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RESUMO

Bonifacio, Isabela Mara da Silva Concei¢do. O Planejamento Da Mobilidade Urbana —
Aplicacéo do Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) ao Municipio De Niteroi.
Rio de Janeiro, 2023. Dissertacdo (Mestrado) — Programa de Engenharia Urbana, Escola

Politécnica, Universidade Federal do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 2023.

O conceito de sustentabilidade, teve seu estudo amplificado ao longo dos anos e se qualificou
como importante norteador para a modificagdo de pardmetros de diversas areas, inclusive a
mobilidade urbana. O conceito de mobilidade urbana se popularizou a partir da década de 1990
e num momento mais recente, institucionalmente, no Brasil, tal termo foi mencionado a partir
do Estatuto das Cidades (2001). A composicao destes conceitos, resulta na mobilidade urbana
sustentavel, de forma a pensar o transporte em conexdo a estrutura urbana e levando em
consideracao os aspectos ambientais, econdmicos e sociais que perpassam pela estrutura urbana
e pela populacdo. O objetivo deste trabalho é a aplicacdo do indice de Mobilidade Urbana
Sustentavel (IMUS), criado por Costa (2008) com vistas a analisar o municipio de Niteroi,
localizado no estado do Rio de Janeiro. Foi executado o célculo do indice de Mobilidade Urbana
Sustentavel (IMUS) para a cidade de Niterdi para o ano de referéncia de 2019. Foram calculados
63 dos 87 indicadores do indice. O resultado do célculo do indicador apresentou um valor global
de 0,6488 numa escala que varia de 0,00 a 1,00, apresentando um score acima da média. A
partir da analise dos indicadores do IMUS foi possivel discorrer sobre a importancia do IMUS
para nortear as politicas e a¢des publicas futuras bem como a realizar correlagdo com 0s planos

e projetos vigentes no periodo de referéncia.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana. Mobilidade Urbana Sustentavel. indice de Mobilidade

Urbana Sustentavel.



ABSTRACT

BONIFACIO, Isabela Mara da Silva Conceicdo. Urban Mobility Planning - Application of
the Sustainable Urban Mobility Index (IMUS) to the Niter6i County. Rio de Janeiro, 2023.
Dissertation (Master) — Programa de Engenharia Urbana, Escola Politécnica, Universidade

Federal do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 2023.

The concept of sustainability, had its study amplified over the years and qualified as an
important guide for the modification of parameters in several areas, including urban mobility.
The concept of urban mobility became popular in the 1990s and more recently, institutionally,
in Brazil, such term was mentioned from the Statute of the Cities (2001). The composition of
these concepts, results in sustainable urban mobility, in order to think the transport in
connection with the urban structure and taking into consideration the environmental, economic
and social aspects that go through the urban structure and population. The objective of this work
is the application of the Sustainable Urban Mobility Index (IMUS), created by Costa (2008) in
order to analyze the municipality of Niterdi, located in the state of Rio de Janeiro. The
calculation of the Sustainable Urban Mobility Index (IMUS) was performed for the city of
Niteroi for the reference year 2019. 63 of the 87 indicators of the index were calculated. The
result of the indicator calculation showed an overall value of 0.6488 on a scale ranging from
0.00 to 1.00, presenting an above average score. From the analysis of the IMUS indicators it
was possible to discuss the importance of IMUS to guide future public policies and actions as

well as the correlation with plans and projects in effect during the reference period.

Key-words: Urban Mobility. Sustenable Urban Mobility. Sustainable Urban Mobility Index.
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CAPITULO 1

1. INTRODUCAO

1.1. APRESENTACAO

O crescimento urbano nas cidades brasileiras se tornou mais intenso e significativo a
partir do século XX, principalmente entre as décadas de 1930 e 1980, com a consolidagdo
industrial e da economia, que possibilitaram um movimento migratério das populagdes rurais
em direcdo aos centros urbanos, conhecido como éxodo rural (SANTOS, 1987 apud
MARCOLINI, 2011). Tal crescimento populacional acelerado ndo foi acompanhado de uma
estruturagéo urbana e oferta de servigos de forma ao atendimento adequado da populagéo.

A desestruturacdo urbana proveniente do crescimento acelerado que visou acompanhar
0 incremento populacional, propiciou o destaque aos modos motorizados de transporte,
principalmente ao transporte individual. No ambito dos transportes coletivos, os Onibus
assumiram por muitos anos o papel de transporte de massas. Diante deste cenario de
crescimento desordenado, os servigos publicos sofreram degradacdo, impactando de forma
prejudicial principalmente as familias de baixa renda que apresentavam alta dependéncia do
transporte publico para realizar seus deslocamentos cotidianos (CARVALHO, 2016).

Quando um sistema de mobilidade se apresenta ineficiente, ha incremento das
desigualdades socioespaciais, impactando sequencialmente as oportunidades de emprego e
estudo e obtencdo de renda além de areas como lazer, condi¢cBes de tratamento de saude
(CARVALHO, 2016). Segundo Tavares e Do Vale (2017), as condi¢Ges de mobilidade urbana
se apresentam como dimensdo fundamental para apropriacdo da cidade, expressando assim as
possibilidades de acesso a diferentes recursos. Desta forma, € papel da gestdo publica a adocdo
de politicas publicas alinhadas com a construcdo de uma mobilidade urbana sustentavel do
ponto de vista econémico, social e ambiental.

Durante longo periodo, mais especificamente até os anos 2000, o Brasil ainda
considerava o conceito de mobilidade urbana de forma tradicional, tratando isoladamente o
transito, o planejamento e a regulagdo do transporte coletivo, a logistica de distribuicdo das
mercadorias, a construcdo da infraestrutura viaria, das calgadas, etc. Sendo assim, tornou-se
cada vez mais necessaria a adocdao de uma visdo sisttmica com relacéo aos deslocamentos de
bens e de pessoas (PlanMob, 2007).
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Segundo Assungdo (2012) apud EUROFORUM (2007), a mobilidade pode ser
definida como a experiéncia de participar de atividades distintas em lugares diversos, de forma
a viabilizar acesso desejado no ambiente urbano, seja este acesso relacionado as pessoas ou aos
bens de servico.

Entende-se entdo mobilidade urbana como direito social, ao acesso a cidade e seus
diversos servicos, e tal acesso € possibilitado e favorecido por um sistema eficiente. Segundo
Costa (2008), o conceito de mobilidade urbana pode permanecer complexo e até mesmo
subjetivo, podendo variar de acordo com o enfoque aplicado, o contexto econémico e até
mesmo a localizacdo geografica.

Tal subjetividade mencionada por Costa (2008) pode ser reduzida com a aplicagéo de
analises precisas que buscam qualificar a mobilidade urbana de forma quantitativa e qualitativa.
Sendo assim, a aplicacdo de um indice, mais especificamente o indice de Mobilidade Urbana
Sustentavel (IMUS), possibilita a avaliacdo do cenario urbano nas dimensdes ambiental,
econdmica e social de forma objetiva e visa amparar o planejamento e implementacdo de
projetos de forma assertiva, de maneira que a mobilidade urbana se torne cada vez mais

eficiente.

1.2. OBJETIVO

Este trabalho de pesquisa tem como objetivo aplicar o indice de Mobilidade Urbana
Sustentavel (IMUS) ao municipio de Niter6i de forma a avaliar o grau de comprometimento
publico quanto ao desenvolvimento das diversas areas que compdem a mobilidade urbana,
sobretudo sob o aspecto social.

Desta forma, € realizada breve analise do histérico dos planos de transportes e da
mobilidade urbana no municipio de Niterdi, com vistas a integra-los as consideracgdes e analises

provenientes do célculo do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS).

1.3. METODOLOGIA UTILIZADA

A pesquisa estrutura-se em duas etapas, a primeira é referente a pesquisa bibliografica
para a definigdo do referencial tedrico (capitulo 2) sobre mobilidade como direito social e como
esta perspectiva reverbera nos planos e nas politicas publicas de transporte, levanta o historico

das principais politicas publicas de ambito federal, metropolitano e municipal. Também foi base
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para a concepcao do capitulo 3 que contextualiza o municipio de Niterdi e apresenta brevemente
a evolucéo dos planos de transporte e mobilidade da cidade.

A segunda etapa apresenta 0s passos necessarios para a aplicacio do Indice de
Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) no municipio de Niterdi. Ha na tese de Costa (2008),
criadora do IMUS, documento que baliza os célculos denominado de ANEXO E — Guia de
Indicadores. Este documento detalha quais os Orgdos e/ou fontes responsaveis pela
disponibilizacdo dos dados necessarios para a validacdo dos indicadores. Desta forma, para o
calculo do Indice foi necessaria uma sequéncia de acdes que envolveu os seguintes itens:

e andlise documental, para obtencdo e detalnamento de informacbes
disponibilizadas pela administracdo publica;

e pesquisa de campo, necessdria para a avaliacdo e conhecimento do sitio
municipal;

e coleta de informacgdes e entrevista junto aos gestores municipais responsaveis
pela mobilidade urbana da cidade; e

e tratamento de dados e analises espaciais por meio de softwares de sistemas de
informacges geogréficas (SIG). Neste trabalho foi utilizado o software ArcGIS.

Todos estes passos foram necessarios para a realizagcdo do célculo dos 63 indicadores
de um total de 87 que compdem o indice. A partir dos valores calculados para cada indicador e
da natureza dos dados coletados na metodologia supracitada, foi possivel tecer as analises dos
indicadores a fim de avaliar o grau de comprometimento municipal no ambito da mobilidade

urbana.

1.4. ESTRUTURA DA DISSERTACAO

A estrutura da dissertagdo esté dividida da seguinte maneira:
Capitulo 1 - Introducdo: apresenta uma ideia geral do tema a ser tratado na dissertagdo. O
capitulo traz o objetivo, a justificativa, a metodologia do trabalho e a estruturacdo da

dissertacdo.

Capitulo 2 - Fundamentacdo tedrica: trata da revisdo bibliografica acerca do conceito de
mobilidade urbana. A priori foi realizada uma abordagem sobre os diversos entendimentos da
mobilidade urbana e sua relacdo com a dimensdo de direito social, também aborda o viés de

que o planejamento de transportes ndo pode ser desvinculado do planejamento urbano e desta
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forma passa a ser encarado e entendido como o conceito amplo de mobilidade urbana. E
apresentado breve historico dos planos e politicas publicas de transporte, principalmente no
periodo pds Constituicdo de 1988. Na revisao bibliografica também foi abordado o conceito
de indicadores e foi apresentado alguns indicadores de mobilidade urbana reconhecidos e

amplamente utilizados.

Capitulo 3 — O municipio de Niteroi: contextualiza 0 municipio e apresenta um breve resumo
histérico sobre 0 mesmo. Apresenta sumariamente os planos de transporte e mobilidade do

municipio.

Capitulo 4 — Apresentacdo dos parametros e da metodologia de aplicacdo do indice de
Mobilidade Urbana Sustentavel. Aplicacdo do IMUS a cidade de Niteroi, com recorte temporal
entre 0s anos de 2012 e 2022, porém utilizando como anos de referéncia o ano de 2019. Finaliza
com a analise dos resultados obtidos, correlacionando-os aos planos e a estrutura de mobilidade

da cidade de Niteroi.

Capitulo 5 — Conclusdes: apresenta as consideracdes acerca dos resultados obtidos a partir das
analises do IMUS e um breve resumo sobre a aplicacéo dos Planos de Transporte no municipio
de Niterdi. Ao final sdo apresentados temas possiveis de continuidade para o presente trabalho.
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CAPITULO 2

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

Neste capitulo busca-se o aprofundamento dos conceitos de mobilidade, realizando uma
intersecdo com os tépicos de justica social e de sustentabilidade. Também € apresentado um
historico de Politicas Publicas e Planos de Mobilidade realizados no Brasil nas Gltimas décadas.
Por fim, é apresentado o conceito de indicadores que possibilitam a quantificacdo da qualidade

da mobilidade urbana.

2.1. MOBILIDADE URBANA E JUSTICA SOCIAL

A problematica em torno da mobilidade urbana nas grandes cidades mundiais extrapola
as dificuldades relativas ao transito lento ou a longos engarrafamentos, ela se mostra como um
parametro, um “termometro” do estado “civilizatorio” ou do acesso a cidadania de uma
populacdo, principalmente quando se trata das metrépoles brasileiras (SANTANA, 2014).
Sendo assim, o estudo da mobilidade urbana néo se deve restringir a analises dominadas pela
engenharia de transito, visto que a mesma possui profundos cernes na dimenséo evolutiva do
ser humano (SANTANA, 2014).

O conceito de mobilidade urbana surgiu de forma recente, e institucionalmente, no
Brasil, tal termo sé foi mencionado a partir do Estatuto das Cidades (2001), buscando incorporar
o planejamento de transportes ao planejamento urbano, ou seja, a mobilidade urbana representa
mais do que conhecemos como transporte urbano — que € o conjunto de servi¢os e meios de
deslocamento de pessoas e bens — ela funciona como a relacdo entre os deslocamentos de
pessoas e bens com a cidade. Desta forma, segundo Ministério das Cidades (2005), “Pensar a
mobilidade urbana é, portanto, pensar sobre como se organizam 0s usos € a ocupacao da cidade
e a melhor forma de garantir o acesso das pessoas e bens ao que a cidade oferece (locais de
emprego, escolas, hospitais, pracas e areas de lazer) ndo apenas pensar 0s meios de transporte
e o transito.”.

Reiterando tal pensamento, para Balbim (2013) a mobilidade urbana é um conceito
amplo que extrapola a ideia de deslocamento fisico pois busca integrar as agdes de
deslocamento as condicdes e as posic¢des dos individuos e da sociedade. Ainda segundo Balbim
(2013), a mobilidade estd diretamente ligada a determinagfes individuais como vontades,

motivacgdes, esperancas, limitacGes, imposicdes, etc. Sendo assim, para uma anélise plena do



17

conceito deve-se levar em conta a organizagédo espacial, as condi¢cdes econémicas e sociais, 0
modo de vida, o desenvolvimento fisico e tecnoldgico além dos constrangimentos e
possibilidades ao qual os individuos estdo submetidos.

Para Levy (2013), a mobilidade € o meio pelo qual os individuos sdo possibilitados de
exercer o direito de se apropriar das cidades e realizar suas atividades basicas como salde,
econdmicas e de lazer e assim sejam cidaddos de forma completa e substantiva. Contudo, 0s
individuos estdo sobrepostos por questdes como as multiplas identidades e as diversas posi¢des
sociais, a construcao social do espaco publico e privado e as politicas de transporte.

De forma institucional, a mobilidade urbana ¢ entendida como a “condi¢do em que se
realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano” (BRASIL, 2012, p. 2). Desta
forma ela engloba aspectos como o ordenamento territorial urbano, a infraestrutura e a prestacéo
de servicos de transportes, a gestdo do transito e acessibilidade, entre outros (CAMARA DOS
DEPUTADOS, 2015).

A fim de assegurar que os cidaddos possam exercer de forma plena as atividades
supracitadas e que tenham poder de acesso e garantias sobre a ocupacdo da cidade € que a
Constituicao Federal de 1988 indicou, inicialmente de forma subjetiva, e posteriormente como
a emenda n° 90, no ano de 2015, o transporte como um dos direitos estatuidos como

fundamentais.

“Art. 6°: Sdo direitos sociais a educacgdo, a saide, a alimentagdo, o trabalho, a
moradia, 0 transporte, o lazer, a seguranca, a previdéncia social, a prote¢do a
maternidade e a infancia, a assisténcia aos desamparados, na forma desta

Constituicéo.”

Além disto, a tematica dos transportes e da mobilidade também é abordada no artigo 21,
inciso XX quando determina que é competéncia da Unido instituir diretrizes para o
desenvolvimento urbano, entre eles, os transportes urbanos. Ainda como instituicdo da
Constituicdo, o artigo 182 atribui aos municipios a responsabilidade pelo desenvolvimento
urbano, dimensdo a qual também envolve a mobilidade e os transportes urbanos.

Sendo assim, passou a ser papel do Estado, seja na dimensdo federal, estadual ou
municipal, garantir o direito ao transporte de forma que este possa ser utilizado ndo sé como
um meio de locomocgdo, mas que segundo Barbosa (2013) possa servir como um instrumento

de construcdo da cidadania e consequentemente reduzir as desigualdades socioespaciais.

2.2. POLITICAS PUBLICAS DE AMPARO A MOBILIDADE URBANA
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No Brasil, a partir da década de 1950, houve uma intensa mudanga em que a populagéo
do pais passou de rural para urbana, fruto de um movimento migratério denominado éxodo
rural. A conjuntura deste panorama com a falta de infraestrutura das cidades demonstrou que
as areas urbanas ndo estavam planejadas e preparadas para 0 novo contingente populacional,

principalmente sob a ética habitacional e de servigos como os de transporte.

Tabela 1 — Populacdo do Brasil por situagdo de domicilio (1940 — 2010)

Ao Por;gl:;;ao Pgeub::;aao % PoglljJ I ::;;Iao %

1940 41.169.321 12.880.790 31,29 28.288.531 68,71
1950 51.944.397 18.782.891 31,16 33161506 63,84
1960 70.992.343 32.004.817 4508  38.987.526 54,92
1970 94.508.583 52.904.744 55,98  41.603.839 44,02
1980 121.150.573 82.013.375 67,7 39.137.198 32,3
1991 146.917.459 110.875.826 75,47 36.041.633 24,53
2000 169.590.693  137.755.550 81,23  31.835.143 18,77
2010 190.755.799  160.925.792 84,36  29.830.007 15,64

Fonte: Camara dos Deputados — Edi¢fes Camara, 2015

A partir do cenario de décadas de transicdo populacional e urbanizagdo intensa, foi
instituido, em 1965, o Grupo Executivo de Estudos de Integracdo da Politica de Transportes
(GEIPOT), um o6rgdo multiministerial que tinha por objetivo “Prestar apoio técnico e
administrativo aos 6rgdos do Poder Executivo que tenham atribui¢fes de formular, orientar,
coordenar e executar a politica nacional de transportes nos seus diversos modais, bem como
promover, executar e coordenar atividades de estudos e pesquisas necessarios ao planejamento
de transportes no Pais.” (GEIPOT, 2001, p. 1).

Em 1969, o 6rgdo passou a ser diretamente subordinado ao Ministério de Estado dos
Transportes, passando a ser denominado de Grupo de Estudos para Integracdo da Politica de
Transportes. Contudo, somente entre 1971 e 1972 o GEIPOT passou a direcionar suas analises
ao transporte urbano, e mesmo diante de remodelagdes funcionou como o primeiro grande
celeiro de técnicos qualificados no planejamento de politicas publicas direcionadas aos servicos
de transportes urbanos e metropolitanos.

Em 1975, sob a Lei federal n® 6.261, foi criada a Empresa Brasileira de Transportes
Urbanos (EBTU) que tinha por finalidade promover a efetivagdo da Politica Nacional dos
Transportes Urbanos de forma a ser 0 6rgdo coordenador da implementacao e analise dos planos
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diretores de transportes metropolitanos e municipais urbanos; da promoc¢éo e realizagcdo do
desenvolvimento da tecnologia de transportes urbanos; da opinido quanto a prioridade e a
viabilidade técnica e econdmica de projetos de transportes urbanos, entre outros. A Lei n°
6.261/1975 evidenciou uma maior atencdo do governo com as questbes dos transportes
metropolitano e municipal.

Do periodo entre os anos 60 e 80, através do GEIPOT e da EBTU, os planos de transportes
foram os principais instrumentos aplicados na gestdo dos transportes urbanos, destacando-se a
disseminacéo da cultura de planejamento de transportes, a formacao de um quadro de dirigentes
publicos e técnicos e a implantacdo de varios 6rgdos de gestdo do transporte nos municipios.
Contudo, o planejamento vigente nesta época era prioritariamente voltado para o transporte
rodoviario, com énfase nos modos individuais e uma desconsideracdo dos modos néo
motorizados o0 que demostrava uma desarticulacdo entre o planejamento urbano e o
planejamento de transportes (COSTA, 2008).

Com a Constituicdo Federal de 1988 houve uma serie de modificacfes na politica urbana
brasileira, tanto no campo do ordenamento territorial e desenvolvimento urbano, quanto no
campo da mobilidade urbana. (CARVALHO, 2016). Desta forma, a Constituicdo abriu
oportunidade para que houvesse um debate em torno da politica urbana nacional. Contudo, a
ampla discussdo e integracdo entre o planejamento urbano e o planejamento de transportes s
ocorreu através do Estatuto das Cidades (Lei n® 10.257/2001) e da criacdo do Ministério das
Cidades em 2003.

Através do Estatuto ha uma reafirmacdo da obrigatoriedade do Plano Diretor, como
politica de desenvolvimento urbano, e por meio do artigo 41 ele designa como obrigatéria a
existéncia de um Plano Diretor de Transporte Integrado para cidades com mais de 500 mil
habitantes que deve fazer parte ou estar em consonancia com o Plano Diretor municipal. A
partir de 2005, por meio da resolucdo n° 34 do Conselho das Cidades o Plano Diretor de
Transporte Integrado passou a ser denominado de Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
(PlanMob) (COSTA, 2008).

O PlanMob apresentou diretrizes e instrumentos distintos dos demais planos de
transporte instituidos até entdo, englobando caracteristicas como a ampla participagdo popular
em todas as suas etapas. Este foi o primeiro passo para a consolidagcdo de um novo conceito de
planejamento da mobilidade urbana que estava sendo construido pelo Ministério das Cidades
em conformidade com a Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano (PNDU) e que
futuramente daria apoio a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (COSTA, 2008).
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2.3. INDICADORES DA MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Os indicadores, de forma geral, sdo considerados padrdes que podem ser quantitativos
ou qualitativos e que servem para detalhar processos ou resultados dos objetivos de uma
proposta. Sendo assim, funcionam como uma forma de sinalizadores da realidade (Minayo,
2009). Minayo (2009) ainda conclui que segundo a OCDE (Organizacgédo para a Cooperacao e
0 Desenvolvimento Econdmico) e a ISO (International Organization for Standardization), os
indicadores funcionam como expressdes ou series numeéricas, simbolicas ou verbais, que visam
categorizar atividades ou eventos ou ainda explicar fenbmenos ou sistemas de forma qualitativa
ou quantitativa.

Para Joumard e Gudmundsson (2010), os indicadores, além de ferramentas de medic&o,
quando integrados as politicas e aos processos de planejamento, tem o papel de fundamentar e
apoiar decisOes estratégicas. De forma mais especifica, para Martinez e Leiva (2003), os
indicadores como sistema de informacao devem possibilitar uma andlise da estrutura da cidade
e do comportamento dos cidaddos, avaliar as deficiéncias urbanas e também identificar as
oportunidades de forma a permitir o debate, a implantacdo e execucdo de estratégias urbanas.

Em complemento, para Costa (2008), os indicadores de sustentabilidade urbana
abordam caracteristicas diversas de forma integrada ao invés de tratar isoladamente os aspectos
ambientais, econdmicos e sociais. Neste aspecto, referente a mobilidade urbana sustentavel, ha
uma série de indicadores conhecidos e aplicados mundialmente, como o UITP Index, indice
criado em 2016 que engloba diversos aspectos da mobilidade urbana como acessibilidade,
integracdo intermodal, caracteristicas geograficas das cidades, planos estratégicos de
mobilidade urbana, entre outros.

No ambito nacional, como indicador que representa um apoio a decisfes estratégicas,
identifica-se o indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS), desenvolvido por Marcela
Costa como tese de doutorado em 2008. O Indice se caracteriza como um instrumento de
suporte a formag&o de planos e politicas publicas e & gestdo da mobilidade urbana através da
sua estrutura de dominios e temas que contemplam diversos aspectos como acessibilidade,
planejamento integrado, infraestrutura urbana, aspectos sociais, politicos e ambientais, entre

outros.

2.3.1. INDICE DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL — IMUS
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O indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) foi criado por Marcela Costa para
ser uma ferramenta de monitoramento da mobilidade urbana. A partir de uma estrutura
hierarquica construida tendo como base 9 Dominios divididos em 37 Temas (Figura 1), que por
sua vez sdo subdivididos em 87 indicadores. Os Temas presentes no IMUS sdo categorizados
levando em conta as trés dimensdes da sustentabilidade — ambiental, econémica e social.

Segundo Assuncdo (2012), € importante ressaltar algumas caracteristicas fundamentais
do indice e sua estrutura de hierarquia de critérios. S&o elas:

e A base conceitual para a definicdo da hierarquia de critérios sdo elementos
identificados por técnicos e gestores ligados diretamente a administracdo de 11
diferentes municipios ou regiées metropolitanas do Brasil;

e A hierarquia de critérios associa-se a um sistema de pesos criado por especialistas de
cinco paises distintos (Brasil, Portugal, Alemanha, Estados Unidos e Australia). Os
pesos permitem avaliar o impacto de quaisquer alteracfes dos elementos
componentes do indice nas 3 dimensdes da sustentabilidade (ambiental, econémica
e social) e também identificacdo da relevancia de cada elemento e conceito integrante
do indice;

e A hierarquia de critérios possibilita que haja compensacfes entre 0os elementos
componentes do indice, sejam eles os dominios, os temas ou os indicadores. Sendo
assim, a baixa pontuacdo ou auséncia de calculo de um elemento pode ser

compensado por uma elevada pontuacdo de outros elementos;
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Figura 1 - Hierarquia de Dominios e Temas do IMUS.
Fonte: Costa, 2008.

A partir das caracteristicas listadas, observa-se a abrangéncia de aplicacdo do IMUS
pois em sua base conceitual o indice leva em consideracdo a diversidade existente entre as
cidades e territorios, ao partir de um levantamento realizado em 11 localidades distintas. Desta
forma, o IMUS possibilita o calculo para espagos que vao desde as diversas por¢es de uma
cidade, como um bairro ou uma regido administrativa, até o calculo abrangendo uma regido
metropolitana.

Além disso, ao adotar uma politica de pesos para os elementos (dominios, temas e
indicadores), o indice possibilita que haja uma avaliacdo quantitativa e qualitativa de diferentes
areas de forma conjunta, quando € aplicado o calculo de toda a estrutura do IMUS, mas também
de forma isolada, quando ha a necessidade de avaliagdo de apenas um conjunto elementos
(dominio ou tema).

Para orientar os calculos dos Indicadores, Costa (2008) elaborou o Guia de Indicadores
de Mobilidade, documento em que constam informacdes detalhadas de cada um dos 87
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indicadores. Segundo Abdala (2013), o documento traz informag¢fes como os métodos de
calculo, as formulas matematicas, o processo de normalizacdo e escala de avaliagdo para o
indicador, entre outras. As informacg6es contidas no Guia indicam o processo de obtencéo de

dados e calculo para cada um dos indicadores e estdo organizadas da seguinte forma:

DOMINIO Dominio presente na estrutura do IMUS
TEMA Tema presente da estrutura do IMUS
INDICADOR (ID) |ldentificacdo do Indicador

A. Definicdo
Apresentacdo do indicador.

B. Unidade de Medida
Unidade de definicéo do indicador.

C. Referéncia
Descricao das referéncias nacionais e internacionais para elaboracdo do indicador.

D. Relevancia
Apresentacdo da importancia do indicador para o sistema de avaliacdo da
mobilidade urbana sustentavel.

E. Contribuicéo

A contribuicdo do indicador pode ser medida sob o0s seguintes critérios:
Maior/Melhor, Sim/Melhor, Menor/Melhor e Ndo/Melhor. Esta codificagdo tem a
finalidade de identificar o tipo de contribuigcdo da informacdo para o indicador e
consequentemente para o IMUS. Exemplificando o caso do indicador
Acessibilidade ao Transporte Pablico, que é obtido através de uma variavel
quantitativa ou discreta (porcentagem) quanto maior o valor da porcentagem,
melhor para o indicador (Maior/Melhor) (ASSUNCAOQ, 2012)

F. Pesos

Os pesos dos indicadores tém a finalidade de, quando combinados, contribuir de

forma global ou setorial para o valor final do IMUS. Os calculos dos pesos globais

e setoriais sdo definidos da seguinte forma:

e Peso global: agregacdo do peso do indicador, do peso do tema e do peso do
dominio;

e Peso setorial da dimensao Social (S): agregacdo do peso do indicador, do peso
do Tema, do peso para a dimensao social e do peso do dominio;

e Peso setorial da dimens@o Econdmica (E): agregacdo do peso do Indicador, do
peso do tema, do peso para a dimensdo econdmica e do peso do dominio;
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e Peso setorial da dimensdo Ambiental (A): agregacdo do peso do indicador, do
peso do tema, do peso para a dimenséo ambiental e do peso do dominio.

G. Dados da Base
InformagOes de dados necessarios para calculo do indicador.

H. Fontes de Dados
Identificacdo das possiveis fontes oficiais de obtencdo dos dados necessarios ao
calculo do indicador. Indica os sistemas, agéncias, instituicoes e 6rgao de pesquisa
nacionais, estaduais ou municipais.

I. Método de Calculo
Apresenta instrugdes para o célculo do indicador, contendo formulas matemaéticas,
ferramentas de calculo, instrucGes para o tratamento dos dados, entres outros.

J. Normalizacéao e Avaliacéo
Este campo apresenta indicacdes para a normalizacdo dos dados obtidos para dois
cendrios possiveis. No caso de calculo do indicador através dos dados supracitados
(itens H e 1), o campo indica como realizar a normalizacdo do score do indicador.
No caso de impossibilidade de calculo, ha a alternativa de avaliacdo do indicador
por um gestor publico capacitado com base em uma escala com valores de
referéncia (avaliagdo expedita).

A partir dos célculos ou avaliacGes realizados conforme indicacdo do Guia de
Indicadores, cada indicador deve pontuar numa escala que varia de 0,00 a 1,00. No caso de
indicadores que foram calculados, o valor do score obtido através do método de célculo deve
ser normalizado conforme escala indicada no campo de normalizacdo e avaliacdo. O mesmo
ocorre para os dados obtidos por avaliacdo expedita. A escala de normalizagdo é apresentada
junto ao tépico J de cada indicador e resumida em forma de tabela, de forma a apresentar valores
ou condicdes de referéncia para cada intervalo de score calculado, conforme exemplificado na
Tabela 2.



Tabela 2 — Tabela de normalizacéo para o indicador 2.1.1 (Emiss6es de CO).

Score

Valores de Referéncia’

Pardmetro de confrole: Quilometragem anual percomida pela frota municipal
de veiculos leves em area urbana vezes o limite para niveis de emisséo de
CO para veiculos leves novos (2,0 a/km) + quilometragem anual percormida
pela frota municipal de veiculos ciclomotores em area urbana vezes o limite
para niveis de emissdo de CO para ciclomotores noves (5,5 gfkm,
respectivamente)

1,00

A emissdo de CO anual por veiculos automotores & igual ou inferior ao
parametro de controle

0,73

A emissdo de CO anual por veiculos automotores & 25% maior que o
pardmetro de controle

0,50

A emissac de CO anual por velcules automotores & 50% maior gque o
pardmetro de controle

0,25

A emissdo de CO anual por veiculos automotores & 75% maior gque o
pardmetro de controle

0,00

A emissdo de CO anual por veiculos automotores & 100% maior que
pardmetro de controle

Ma possibilidade de calculo do indicador com base nos procadimentos descritos no item |, os
valores de referéncia desta escala devem ser utilizados para a normalizago do score obtido
para o indicador. Em caso de valores intermediarios aos indicados no guadro, fazer

interpolagdo para obter o respective score do indicador.

Fonte: Costa, 2008.
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A etapa de normalizacdo e avaliacdo dos indicadores é de suma importancia pois,

segundo Costa (2008), a analise dos indicadores obedece a tipologias distintas, pois ha

indicadores com caracteristicas quantitativas (exemplo:

Despesas com Transportes,

Acessibilidade a edificios Publicos, Emissdes de CO?, entre outros), qualitativas (exemplo:

Consércios intermunicipais, Plano Diretor, Estudos de Impacto Ambiental, entre outros) e

mistas (Tarifas de transporte, Vias para pedestres, Extensdo e conectividade de vias, entre

outros)

O Indice apresenta questdes relativas ao planejamento tradicional e também a

mobilidade sustentavel, desta forma, é adaptavel a qualquer realidade urbana, abrangendo

cidades de tamanhos e caracteristicas diversas (ABDALA, 2013). Ademais, Segundo Costa

(2008), os indicadores sdo baseados em dados de obtencao relativamente simples e de calculos

diretos.
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CAPITULO 3
3. NITEROI, EVOLUCAO URBANA E PLANOS DE MOBILIDADE

A Cidade de Niterdi esta localizada no estado do Rio de Janeiro, as margens da Baia de
Guanabara, fazendo divisa com os municipios de Sdo Gongalo e Marica e ligada diretamente
ao municipio do Rio de Janeiro pela ponte Presidente Costa e Silva, conhecida como Ponte Rio
— Niteroi. A cidade faz parte da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro e conta com uma
populacédo de 513.584 habitantes divididos em 133,757 quilémetros quadrados (IBGE, 2019).

O municipio possui 52 bairros, divididos em 5 regides administrativas (Figura 2).

Figura 2 - Municipio de Niteroi localizado no estado do Rio de Janeiro e sua divisdo administrativa.
Fonte: gismaps.com.br.

A cidade ficou amplamente reconhecida pelo bom desempenho para o indice de
desenvolvimento urbano (IDH), figurando no primeiro lugar estadual e sétimo lugar nacional
(IBGE, 2019).

Contudo, uma das maiores deficiéncias da cidade é a questdo da mobilidade urbana,
tanto pelo grande crescimento populacional, quanto pelos atravessamentos sofridos pelos fluxos
dos municipios vizinhos. Desta forma, o municipio foi contemplado por diversos planos no
contexto do ordenamento territorial e da mobilidade urbana, que s&o o objeto de estudo deste

capitulo.
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3.1. EVOLUCAO URBANA DA CIDADE DE NITEROI

A fundacdo da cidade de Niterdi data do ano de 1573, quando recebeu a nomenclatura
de S&o Lourenco dos indios ao ser concedida ao cacique Araribdia (batizado de Martin Afonso).
Tal concess@o ocorreu devido a necessidade de ocupacgdo do territério apds o fracasso da
invasédo francesa em 1955 e por receio de uma nova invasao.

Entretanto as atividades do novo nucleo urbano, que eram prioritariamente navais, s6 se
intensificaram apds a chegada da corte de D. Jodo VI, quando a regido foi elevada a categoria
de Vila, passando a ser denominada de Vila Real da Praia Grande. Neste mesmo periodo, no
ano de 1818, é concebido o primeiro Plano de Arruamento, nomeado de Plano Palliére. O Plano
foi estruturado pelo arquiteto francés Arnaud Palliere, era composto por um tracado de ruas
retas e paralelas, lembrando um tabuleiro de xadrez e compreendia a extensdo de duas fazendas,
ada Mandioca e a da Restinga, sendo equivalente ao territorio do atual centro de Niteroi (Figura
3) (MARCOLINI, 2011; NITEROI, 2012).

Ehifiaio,
ok 4, e Pt Ko

PLANO DE EDIFICACAO DA VILA REAL DA PRATA GRANDE ~
Primeiro plano de urbanizacgo de Niterdi e

Figura 3— Plano Palliere — Primeiro Plano de Arruamento da Vila Real de Praia Grande.
Fonte: Souza, 1993.

Em 1835, apos a reestruturagdo do Estado do Rio de Janeiro, dividido entre Provincia
do Rio de Janeiro e Capital do Império Brasileiro, a Vila Real de Praia Grande foi escolhida
como a capital da provincia do Rio de Janeiro e passou a categoria de cidade, ganhando a partir
de entdo o nome de Nictheroy. Devido ao novo patamar da cidade, em 1841 foi idealizado o

Plano Taulois ou Plano Cidade Nova.
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O Plano Cidade Nova foi concebido pelo engenheiro francés Pedro Taulois, e abrangeu
uma area que iniciava na Praia de Icarai e terminava na praia de Santa Rosa, abrangendo uma
area de planicie equivalente ao bairro de Icarai, o que possibilitou a duplicacdo da malha urbana
da cidade. Além disso, o Plano foi responsavel por edificar importantes vias que se
estabeleceram até os dias atuais, como a atual Rua Andrade Neves (NITEROI, 2012).

O novo status de capital, trouxe, além do Plano, uma série de renovagdes e progressos
no desenvolvimento urbano. Sao alguns exemplos: a iluminacao publica a 6leo de baleia (1837)
e 0s primeiros lampides a gas (1847); o abastecimento de agua (1861) e o surgimento da
Companhia de Navegacéao de Nictheroy (1862). No tocante as novas formas de locomocéo, as
grandes inovagdes foram a navegacéo a vapor para a travessia da Baia de Guanabara (1835), 0
bonde de tracdo animal da Companhia de Ferro-Carril Nictheroyense (1871), a estrada de Ferro
de Niteroi, ligando a cidade com localidades do interior do estado (1872) e os bondes elétricos
(1883) (NITEROI, 2012). Vale ressaltar que o transporte hidroviario, realizado pelas barcas a
vapor, era o principal meio de transporte da época, agindo, segundo Azevedo (1997), como um
estruturador viario e também urbano. O terminal hidroviario era o ponto de partida das linhas
de bondes, além de configurar como importante ponto de identificacdo geografico para a
populacdo niteroiense que ao fazer referéncia ao centro da cidade, simplesmente dizia “nas
barcas” (MARCOLINI, 2011).

A partir do século XX, com o retorno a condicao de capital apos cerca de uma década,
a cidade Niter6i sofre um intenso processo de urbanizacdo, sendo o precursor deste
desenvolvimento o prefeito Paulo Pereira Alves (1904), ao idealizar de uma via que ligasse o
bairro de Icarai a Regido Oceanica, levando em consideracdo o potencial turistico da regido e
também aspectos de protecdo ambiental (COSTA, 2010; NITEROI, 2012).

Em consonancia com as politicas de embelezamento e revitalizacdo adotados pela
cidade do Rio de Janeiro, por meio da reforma proposta pelo Prefeito Pereira Passos, Niteroi
consolidou projetos que permeavam ideias como saneamento, modernizagao e expansdo. Neste
cenario foram realizadas a inauguracao da rede central de esgotos (1912), a reurbanizacédo de
pragas e parques como o Largo de Sd&o Domingos (1905), o Campo de S&o Bento (1910) e a
Praca Arariboia (1911), a pavimentacdo e retificagdo da Alameda Sdo Boaventura (1909), a
primeira linha de bondes elétricos, ligando o Centro a Icarai (1906), entre outras. Como ideias
mais robustas, comecaram a ser elaborados os projetos do Porto e da Praca da Republica
(SOARES apud MARCOLINI, 2011).
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O projeto do Porto da cidade comegou a ser idealizado em 1911, durante a gestdo do
prefeito Feliciano Pires de Abreu Sodré e veio atrelado a uma série de melhoramentos urbanos
que beneficiaram e propiciaram, por exemplo, a ligacdo entre o Centro e a Regido Norte da
cidade atraves da Avenida Feliciano Sodré. O Porto ficou localizado em uma area entre a Ponta
D’areia e a Enseada de Sdo Lourenco, configurada como uma regido de manguezais e que
abrigava o vazadouro de lixo da cidade, ou seja, uma area completamente insalubre. Desta
forma, as obras de construcdo do Porto, que foram concluidas em 1927, configuraram néo so
uma modernizacdo da area através de um desenho de arruamento circular inovador (Figura 4),
como também foram responsaveis por sanear a area até entdo insalubre e por ampliar o espaco
urbano de Niter6i com um aterramento de 357.000 m2 (NITEROI, 2012).

Figura 4 - Porto de Niterdi
Fonte: Historia de Niterdi, 2019.

A construcdo do Porto proporcionou, segundo Costa (2010), o descongestionamento
do Porto do Rio de Janeiro e uma maior velocidade na circulagdo de mercadorias através da
conexdo com a rede ferroviaria da Estrada de Ferro The Leopoldina Railway, proveniente do
prolongamento das linhas da estacdo de Marui até o novo cais, onde foi construida uma estacao
de passageiros, aberta ao publico em 1930.

Em 1930, a revolugéo, devido ao seu contexto turbulento, retarda os planos e projetos
urbanos que so sdo retomados a partir da década de 40, ap0os decretado o Estado Novo. Durante
a gestdo do prefeito Brandao Junior (1937 — 1945), foi autorizada, através do Decreto/Lei
federal n® 2.441 de 23 de julho de 1940, a execucdo do Plano de Urbanizagdo e Remodelagéo
da Cidade que elencava como principais intervengdes o Aterro da Praia Grande, a abertura da
Avenida Ernani do Amaral Peixoto e a ocupacdo urbana da Regido Oceanica, através de

loteamentos como o "Cidade Balneéaria de Itaipu”, o "Vale Feliz", o "Bairro Piratininga", entre
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outros. Durante as décadas seguintes, Niter0i prosseguiu com o processo de urbanizagdo, com
obras como a construgdo da Avenida do Contorno (1960), importante ligacdo entre as areas
ferroviarias e portuarias de Niter6i com o centro de Sédo Gongalo.

Contudo, foi a partir de 1970, com a concluséo da construcéo da Ponte Presidente Costa
e Silva (Rio — Niterdi), que a cidade sofre um grande impacto na sua estruturagdo urbana. Com
a nova ligacdo com a cidade do Rio de Janeiro e a necessidade de readequacdo da malha viaria
e urbana, a década de 70 foi marcada por diversos Planos Urbanos, que ndo foram implantados
na totalidade, mas que visavam atender as necessidades reprimidas do municipio como a ligacao
entre Icarai e S&o Francisco através do tunel Raul Veiga. Destaca-se o Plano de
Complementacdo Urbana — o Projeto Cura de 1977, que concretizou os terminais rodoviarios
urbanos norte (localizado na altura do atual Terminal Jodo Goulart) e sul (localizado na altura
da Avenida Visconde de Rio Branco), ambos no centro da cidade.

Os anos 80 foram marcados, principalmente por planos e investimentos na Regido
Ocednica, que apesar de ja ter sido contemplada por planos anteriores, s6 passou a ter uma
ocupacdo massiva dos seus loteamentos apds a construcdo da Ponte Rio — Niterdi. O projeto
dos “Loteamentos Especiais”, oficializado pela deliberacdo n.° 2705 de 1970, apresentou uma
nova forma de urbanizacdo através de condominios com alto padrdo de qualidade habitacional,
infraestrutura urbana e o atrativo da seguranca (HISTORIA DE NITEROI, 2019).

A década de 1990 e os anos 2000 foram quase que totalmente governadas pelo prefeito
Jorge Roberto Silveira (1989, 1997 e 2000), contando com um mandato de Jodo Sampaio
(1993). Neste periodo foi elaborado o Plano Diretor (1992), baseado no texto constitucional
(1988), que orientou a criacdo de outros diversos planos de estruturacdo e ocupacgéo do solo
urbano, possuindo diretrizes de vanguarda que foram apresentados quase uma década depois
pelo Estatuto das Cidades (2001) (NITEROI, 2012).

3.2 PLANO DIRETOR

Por meio da Lei n®1.157, de 29/12/1992, foi promulgado o Plano Diretor da cidade de
Niterdi que introduziu na legislacdo municipal diversos conceitos apontados pela constituigcdo

Federal, tendo como objetivo o desenvolvimento das diversas funcdes sociais' levando em

1 “Por fungdo social da Cidade entende-se o direito de todo o cidadéo ter acesso a moradia, transporte
publico, saneamento bésico, energia elétrica, iluminacdo publica, salde, educacdo, seguranca, cultura, lazer,
recreagdo e a preservacdo, protecdo e recuperacdo dos Patrimdnios Ambiental, Arquitetdnico e Cultural da
Cidade.” (NITEROI, 1993)
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consideracdo principios ecoldgicos e de justica social. O Plano se caracteriza inovador ao
institucionalizar questdes como o direito a participacdo popular (art. n° 106) e a fungéo social
da propriedade. No campo urbanistico, visando garantir caracteristicas locais para posterior
aplicacdo de legislacdo urbanistica, o Plano Diretor divide a cidade em cinco zonas de
planejamento: Regido das Praias da Baia; Regido Norte; Regido de Pendotiba; Regido Oceénica
e Regido Leste.

Figura 5 — Regides administrativas do municipio de Niteroi.
Fonte: sigeo.niteroi.rj.gov.br/pages/mapas

No contexto dos transportes, o Plano Diretor ja estipulou como principais objetivos
“implantacdo de sistemas de circulagdo viaria e de transportes coletivos ndo poluentes e
prevalentes sobre o transporte individual” e subdividiu as recomendac@es entre o Plano Viario
e o Plano de Transportes Publicos, devendo estar ambos em concordancia com os Planos
Urbanisticos Regionais.

Como principais diretrizes para elaboracédo do Plano Diretor Viario estdo a priorizacao
da circulacdo de pedestres através da regulamentacdo do uso de passeios e melhorias na
sinalizacdo; o planejamento, definicdo e controle da rede viaria da cidade priorizando o
transporte publico coletivo; o estabelecimento de Projetos de Alinhamento (P.A) a fim de

possibilitar a implantacdo de novas faixas para o transporte publico coletivo e a realizacdo de
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um estudo de ligacao entre os bairros de Charitas e Piratininga, inclusive com incentivo para a
utilizacio de forma turistica (NITEROI, 1993).

As diretrizes para elaboracdo do Plano Diretor de Transportes Publicos abordam
importantes pontos relativos ao estimulo do uso do transporte publico coletivo, melhoria e
construcdo de novos terminais de transporte, ligacdo intra bairros do municipio de Niteroi e
ligacdo de alta capacidade entre Niter6i e Sdo Gongalo, readequacdo e descentralizacdo do
transporte hidroviario, entre outras iniciativas a fim de adequar o sistema de transportes as
demandas atuais e as projetadas (NITEROI, 1993).

Apos as diretrizes do Plano Diretor, diversos Planos e Leis foram executados, dentre
eles estdo os Planos Urbanisticos da Regido das Praias da Baia (1995, revisado em 2015), da
Regido ocednica (2002), da Regido Norte (2005) e da Regido de Pendotiba (2016); o Cddigo
Municipal Ambiental (2008); o Cédigo Municipal de Posturas (2008) e o Plano Integrado de
Transportes e Transito (1994).

Observa-se que o Plano Diretor ao focar em agdes como a valorizagéo de espagos para
pedestres e a priorizacdo do transporte coletivo publico, preconizava recomendacdes que se
adequam ao conceito de mobilidade urbana sustentavel, mesmo que de forma “inconsciente”,
ou seja, antes mesmo da definicdo do conceito e dos planos e leis direcionados ao tema e
implementados pelo Estado.

3.3. PLANO INTEGRADO DE TRANSPORTES E TRANSITO (PITT)

O Plano Integrado de Transportes e Transito (PITT), foi criado no ano de 1993, em
observacdo as recomendacdes do Plano Diretor e conjugou em um sé documento o Plano
Diretor Viario e o Plano Diretor de Transportes Publicos.

O PITT foi executado sob objetivos divididos nos campos sociais, econdmicos,
politicos, urbanisticos, ecoldgicos e energéticos. Visando assegurar 0 amplo acesso a atividades
basicas como trabalho, educacdo e lazer; a inducdo ao desenvolvimento urbano e regional; a
reducdo dos diversos tipos de polui¢do gerados pelos sistemas de transporte e a promocgao da
utilizacdo de recursos energéticos alternativos ao petroleo.

O Plano observou como principais entraves da época, o fato de todas linhas municipais
terem seu ponto de origem ou destino no centro da cidade. Além disto, o sistema viario
municipal funcionava como “passagem” dos transportes dos municipios vizinhos em direcao

ao municipio do Rio de Janeiro.
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As proposicOes para 0 novo sistema de transportes de Niteroi (Figura 6) se basearem em
dois subsistemas tronco — alimentadores, interligando o bairro do Fonseca e os bairros da
Regido Oceanica com o Centro. O sistema propds a racionalizacdo das linhas de 6nibus

existentes na época do estudo e uma operacdo integrada de forma fisica e tarifaria.

SISTEMA INTEGRADO FUTURO
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TERMINAL TERMINAL
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Figura 6 - Sistema Integrado Proposto Pelo PITT
Fonte: Plano Integrado de Transporte e Transito, 1993

As alteracOes propostas para realizacdo da ligacdo entre o Terminal Fonseca e o
Terminal Norte prescreviam a constru¢cdo do Terminal Fonseca; a criagdo de uma faixa
exclusiva para 6nibus na Alameda Sdo Boaventura e na Avenida Feliciano Sodré e o
alargamento da Avenida Benjamin Constant. Para a interligacéo entre o Terminal do Largo da
Batalha e o Terminal Sul, o PITT indicou a constru¢do do Terminal do Largo da Batalha e a
criagdo de faixas exclusivas para dnibus nas Avenidas Roberto Silveira e Amaral Peixoto. O
Plano também propés a reurbanizacdo de ruas de pedestres no bairro de Icarai, porém sem
indicacdes especificas das vias.

Como propostas complementares, tem-se implantagéo de faixa seletiva para onibus
nas Avenidas Jansen de Melo, Marqués de Parana e Visconde do Rio Branco, sendo que esta
ultima também contou com a proposta de duplicacdo. H& também a construgdo do Terminal
Rodoviario Roberto Silveira, onde permanecerdo operando as linhas intermunicipais
rodoviarias e as linhas interestaduais.

A diretrizes do Plano foram parcialmente implantadas, existindo mudancas entre o

proposto e 0 executado, havendo sobretudo execucdo de intervengfes pontuais como a criacao
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de rotatérias nas Avenidas Marqués de Parana e Feliciano Sodré; a inversdo de mao em vias
como a Castilho Franca e a Moreira César e a criacdo de uma faixa de rolamento na Praia de
Icarai. Foram executadas as obras de duplicacdo da Avenida Visconde do Rio Branco, a
construcdo do Terminal Norte e do Terminal Rodoviario Roberto Silveira (que passou a ser
chamado de Jodo Goulart) (MARCOLINI, 2011).

Apesar de ndo ter sido implementado em sua totalidade, foi a partir do PITT que a
cidade que Niteroi comecou a ter o planejamento de transporte e transito em sua rotina
administrativa. Com o suporte do Plano e da municipalizacdo dos sistemas de transporte, foi
criada diretoria especifica para planejamento do transporte e transito, que no ano de 2006, se
tornaria a NITTRANS, 6rgdo de economia mista, que atua em conjunto com a Secretaria de
Servicos Publicos de Transito e Transportes.

O PITT também apresenta, de forma vanguardista, a divisdo do sistema viario em um
sistema tronco alimentador, propondo a racionalizacdo das linhas de transporte urbano e
priorizando os transportes publicos coletivos. Este entendimento do desenho urbano serviu

como diretriz para a cria¢do do Plano Diretor de Transporte e Transito (PDTT) em 2003.

3.4. PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE E TRANSITO

O Plano Diretor de Transporte e Transito (PDTT) foi criado em 2003, durante a gestao
do Prefeito Godofredo Pinto. O PDTT reconsiderou as medidas propostas no Plano Integrado
de Transporte e Transito (PITT) tendo como objetivos a integracdo e prioridade para o
transporte coletivo, a melhoria de mobilidade e acessibilidade, o gerenciamento dos sistemas
de transporte e transito, a regulamentacdo e controle do setor e a reducdo de custos e
desoneracdo de tarifas (NITEROI, 2005).

As intervencOes propostas pelo PDTT estdo baseadas nas seguintes premissas:

» Prioridade para o transporte coletivo no Sistema Viario;

» Integracdo dos modais de transporte com redefini¢éo das linhas (troncais, alimentadoras e
vizinhas) e terminais;

= Sistemas de Informagdes Gerenciais;

= Seguranga, conforto da circulacdo, melhoria de mobilidade e acessibilidade;

= Controle Operacional,

= Sistema de bilhetagem eletrénica;

= Sistema de controle da frota;

= Servicos diferenciados; e
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= Ampliacdo e novos Corredores Estruturais no Sistema Viario.

O PDTT apresentou como principais diferencas em relacdo ao PITT a implantagédo de
CTA (Controle de Trafego por Area), a construcéo de um tunel de ligagio entre Santa Rosa e 0
Bairro de Fatima, a construcdo de um mergulhdo na Avenida Marqués do Parand e uma
ampliacdo da quantidade de terminais de integracédo (Figura 7). Também apresentou integracédo
com o Plano Diretor de Transportes Urbanos do Rio de Janeiro (PDTU) ao propor a Linha 3 do
Metrd, que faria a interligacéo entre o municipio de Itaborai com o de Niterdi (Centro), suprindo
um dos maiores fluxos origem/destino da Regido Metropolitana.
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Figura 7 - Terminais de Integracdo do Plano Diretor de Transporte e Transito
Fonte: Nitero6i (2003) apud Marcolini (2011)

As propostas mais relevantes do PDTT néo foram executadas, repetindo o0 modelo de
atuacdo municipal em relacdo ao Plano anterior (PITT). Entretanto, algumas intervencdes
pontuais foram implantadas, como a duplicagdo das Estradas Francisco Cruz Nunes e Caetano
Monteiro e o alargamento da Avenida Rui Barbosa e da Rua Alcebiades Pinto (MARCOLINI,
2011). Foi concluido, com atraso, no ano de 2010, o Corredor Metropolitano da Alameda Sao
Boaventura, apresentando em seu desenho viario os moldes propostos pelo PDTT, ndo sendo
possivel aplicar as medidas de racionalizagéo por falta dos Terminais de Integracéo.
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Figura 8 — Vista superior do Corredor Metropolitano da Alameda S&o Boaventura.
Fonte: Bonifacio (2016).

A partir das diretrizes do PDTT, foi implementado o primeiro corredor viario do
municipio, o Corredor Metropolitano da Alameda S&o Boaventura. Segundo Bonifacio (2016),
0 corredor implementado em 2010, contribuiu para uma diminuigdo no tempo de viagem.
Levando-se em consideracédo o fluxo de veiculos de outros municipios da regido metropolitana
do Rio de Janeiro, o corredor configurou importante projeto viario. Entretanto a nao
implementacdo da racionalizacdo das linhas e de dos controles viarios comprometeu o
funcionamento pleno do Corredor.

Entende-se também que as melhorias implementadas pelo Corredor Metropolitano se
restringiram aos bairros da Regido Norte municipal, sendo assim, a criacdo do Plano Jaime
Lerner compreende uma atualizacdo das diretrizes propostas no PDTT, compreendendo e

integrando 0 municipio.

3.5. PLANO JAIME LERNER

O Projeto Jaime Lerner, foi concretizado pela equipe do urbanista homonimo, em
parceria com a prefeitura do municipio de Niter6i, no ano de 2009. O Projeto teve como ponto
de partida as consideracdes realizadas no PDTT, contudo propdem alteracGes que garantam
uma interface entre o sistema viario da cidade e caracteristicas do sistema BRT (Bus Rapid
Transit), amplamente difundido pelo arquiteto.

O Projeto prosseguiu com a proposta de uma rede baseada no sistema tronco —
alimentador, delimitado por 5 terminas e interligado por 4 eixos estruturantes principais (Norte,
Leste, Sul e Oceanico), dotados de faixas exclusivas para 6nibus e 5 eixos secundarios (Ligacdo
Santa Rosa, Ligacéo Orla, Ligacdo Largo da Batalha / Saibreira e Jodo Goulart / Saibreira via
Barreto), cuja operacgéo se daria por meio de trafego compartilhado (Figura 9).
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Figura 9 - Sistema de Integracdo Viéria proposto pelo Projeto Jaime Lerner.
Fonte: Lerner, 20009.

Ap6s uma década das diretrizes sugeridas pelo Plano, algumas intervengdes viarias
foram executadas, a exemplo do Mergulhdo da Praca Renascenga, localizado na Avenida
Feliciano Sodré, uma das vias pertencentes ao eixo estruturante Norte proposto por Lerner.
Além disto, configurou como importante intervencdo na cidade, o Corredor Viario
Transoceanica, inaugurado em abril de 2019, interligando Charitas & Regido Oceénica, por meio
de um novo trajeto que foi possivel devido a construcdo do tunel Charitas — Cafuba. Vale
ressaltar que este novo eixo, apesar de relevante, ndo figurou o hall de intervencbes propostas
pelo Projeto.

Observa-se que as principais proposi¢des do Plano ndo foram executadas, seja pela alta
complexidade das obras necessarias, seja por falta de interesse da administracdo publica. Tal
resultado demonstra que a cidade possui um histérico de producdo de planos de mobilidade
com eficiéncia, o que certifica uma preocupagdo com o tema. Contudo, a ndo implementacao

dos projetos preconizados pelos planos deixa de agregar beneficios & populacéo da cidade.

3.6. PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL (PMUS)

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio de Niterdi foi resultado de

estudos e pesquisas realizadas entre os anos de 2017 e 2019. O plano se estruturou ao longo de
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etapas que englobaram desde as pesquisas iniciais de transporte do municipio, passando por
pré-diagndstico, consulta publica, modelagem e anélises, até dar corpo a um relatério final
publicado em 20109.

O PMUS considera planos e a¢bes para um horizonte de 10 anos, de 2020 a 2030,
definindo-os como objetivos de curto (até 2024), médio (2025) e longo (2030) prazo. A partir
destes prazos, foram apresentadas 18 possibilidades para implementacéo de projetos levando
em consideracdo o desempenho de cada um nos cenarios futuros. Além disso, foi apresentado
um cronograma de implantacdo para estes cenarios, bem como uma projecdo de custos de
implementacdo dos supracitados projetos.

Os projetos de curto prazo englobam intervencgdes varias menos complexas e que podem
ser concluidas num prazo de cerca de um ano. Neste cenario, foram propostos 18 projetos que
incluem intervengbes como a implantacdo de faixas exclusivas de Onibus (incluindo
alargamentos de vias para este fim), a requalificacdo de areas, como a Alameda S&o Boaventura
e o projeto Usar Bicicleta, que propdem a ampliagdo da rede cicloviaria.

Figura 10 — Proposta de requalificagdo urbana da Alameda S&o Boaventura.
Fonte: PMUS, 2019.

Os projetos de médio prazo compreendem modificacbes mais complexas, em
comparagdo as de curto prazo, com previsdo de duracdo de 5 anos em média. Neste contexto
foram propostos 20 projetos, como a implantacdo de Terminal do Caramujo e do Largo da
Batalha, requalificacéo de diversas vias com alargamento para implantacao de faixas exclusivas

de transporte coletivo e ampliagcdo do projeto Usar Bicicleta.
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Figura 11 - Proposta de implantagdo do Terminal do Caramujo.
Fonte: PMUS, 20109.

Por fim, os projetos de longo prazo abarcam modificagcbes complexas, com prazo para
planejamento e implementacdo de até 10 anos. Neste caso estdo projetos como o VLT de
Niterdi, o metrd Araribdia - Praca XV, a linha de barcas Arariboia - Botafogo e a aplicacédo de
DOTS (Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel) nas regides Norte e Oceéanica.

Observa-se que hd no PMUS uma maturidade maior em relacdo aos planos anteriores,
possibilitada pelos avangos nas discussdes acerca da mobilidade urbana sustentavel e por um
interesse da administracao publica ao dar mais visibilidade e importancia ao tema da mobilidade
urbana ao incluir um setor especifico relativo ao tema junto a Secretaria Municipal de
Urbanismo, que incorporou o conceito de mobilidade inclusive em seu nome, se tornando
Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade Urbana

. Houve também uma indicacdo mais clara dos beneficios gerados provenientes de cada
intervencdo, denotando uma maior preocupacao com o pilar social da sustentabilidade, isto ja
evidenciado na fase pré-projeto com a aplicacdo de consulta pablica.

Como um auxilio no mapeamento dos beneficios das intervencdes propostas pelo
PMUS, a aplicaco do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel ao municipio possibilita ndo
sO a avaliagdo do processo de implementacdo do projetos do PMUS, mas também facilita a
identificacdo das vulnerabilidades do planejamento urbano pois avalia as diversas areas da
mobilidade urbana, nas dimensdes social, econdmica e ambiental, possibilitando inclusive o
investimento em projetos e areas ndo mapeadas pelo PMUS ou pelos demais planos de

mobilidade urbana do municipio.
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4. APLICAQAO DO I'ND!CE DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL
(IMUS) A CIDADE DE NITEROI

4.1.

SUSTENTAVEL (IMUS)

ESTRUTURA DE CALCULO DO iNDICE DE MOBILIDADE URBANA
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O Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) se apresenta como importante

ferramenta na avaliagdo da mobilidade urbana, visto que possibilita a analisar as condic¢des

consolidadas de um territorio e identificar aces e medidas estratégicas para alcancar 0s

parametros da mobilidade urbana sustentavel.

A estrutura hierarquica do IMUS, apresentando os 9 dominios, 37 temas e 87

indicadores, compreendendo 0s seus respectivos pesos esta expressa na Tabela 3.

Tabela 3: Estrutura hierarquica de critérios do IMUS com respectivos pesos.

DOMINIO

DIMENSOES

TEMA (PESO) INDICADOR PESO
(PESO) s E A
Acessibilidade aos Sistemas de 111 ACESSIbIlIdad? a_o transporte publico ) B 0.33
0.38 0.36 0.26 1.1.2 Transporte pdblico para pessoas com necessidades especiais 0.33
Transporte (0.29)
w 1.1.3 Despesas com transportes 0.33
9( 1.2.1 Travessias adaptadas para pessoas com necessidades especiais 0.20
% = 1.2.2 Acessibilidade aos espagos abertos 0.20
o S 040 0.32 0.27 Acessibilidade Universal (0.28) 1.2.3 Vagas de estacionamento para pessoas com necessidades 0.20
@ e 1.2.4 Acessibilidade a edificios pablicos 0.20
EJ) 1.25 Acessibilidade aos servigos essenciais 0.20
< 0.38 0.30 0.32 Barreiras Fisicas (0.22) 1.3.1 Fragmentagédo urbana 1.00
046 028 0.27 Leglsla_gao para pes_sc_)as com 1.4.1 Acles para acessibilidade universal
necessidades especiais (0.21) 1.00
» 2.1.1 Emissbes de CO 0.25
8 P . 029 028 0.43 Controle dos impactos no meio 2.1.2 Emissdes de CO2 0.25
'C, £ E ' ’ ’ ambiente (0.52) 2.1.3 Populagio exposta ao ruido de trafego 0.25
W % S 2.1.4 Estudos de impacto ambiental 0.25
[72] -
< S . 2.2.1 Consumo de combustivel 0.50
< 026 032 042 Recursos Naturais (0.48) 2.2.2 Uso de energia limpa e combustiveis alternativos 0.50
0.40 0.31 0.29 Apoio ao cidadéo (0.21) 3.1.1 Informacéo disponivel ao cidaddo 1.00
172
E %’ = 045 0.3 0.25 Inclusdo social (0.20) 3.2.1 Eqidade vertical (renda) 1.00
8 3] S 0.39 0.3 0.31 Educacdo e cidadania (0.19) 3.3.1 Educacéo para o desenvolvimento sustentavel 1.00
a0 . — -
22 0.41 0.27 0.32 Participacdo Popular (0.19) 3.4.1 Participagdo na tomada de decisdo 1.00
0.35 0.3 0.35 Qualidade de Vida (0.21) 3.5.1 Qualidade de Vida 1.00
N ~ - 4.1.1 Integracéo entre niveis de governo 0.50
0.33 0.34 0.32 . s .
Integragao de agbes polfticas (0.34) 4.1.2 Parcerias publico-privadas 0.50
8 8 4.2.1 Captagéo de recursos 0.25
5 o ’§| 033 040 027 Captacdo e Gerenciamento de 4.2.2 Investimentos em sistemas de transportes 0.25
o 5 p ' ’ ' Recursos (0.33) 4.2.3 Distribuigo dos recursos (coletivo x privado) 0.25
‘<’(’ g = 4.2.4 Distribuicdo dos recursos (motorizados x ndo-motorizados) 0.25
0.34 0.33 0.32 Politica de mobilidade urbana (0.33) 4.3.1 Politica de mobilidade urbana 0
1.
LIQJ 5.1.1 Densidade e conectividade da rede viaria 0.5
< 1 ’
¥ . ; ) . .
= g 028 041 031 Provisdo e manutengio dainfra- 5.1.2 Vias pavimentadas 0.25
a & § estrutura de transportes (0.46) 5.1.3 Despesas com manuten¢do da infra-estrutura 0.25
=Zo :
‘LQ é 5.1.4 Sinalizagdo Viaria 0.25
o istribuica infra-
"Z" 0.33 035 0.33 Distribuicdo da infra-estrutura de 5.2.1 Vias para transporte coletivo
= transportes (0.54) 1.00

Fonte: Costa, 2008.
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DOMINIO DIMENSOES TEMA (PESO) INDICADOR PESO
(PESO) s E A
6.1.1 Extenséo e conectividade de ciclovias 0.33
0 Transporte cicloviario (0.31) 6.1.2 Frota de bicicletas 0.33
(2 8 0.32 0.29 0.39 6.1.3 Estacionamento de bicicletas 0.33
S<s 6.2.1 Vias para pedestres 0.50
=N 032 029 0.39 : - para p :
8z b Deslocamentos a pé (0.34) 6.2.2_Vias com calcadas 0.50
3 e e 6.3.1 Distancia de viagem 0.25
SO ~ . 6.3.2 Tempo de viagem 0.25
= 0.28 0.32 0.40 Reducdo de viagens (0.35) 633 Nimero de viagens 0.25
6.3.4 Acdes para reducéo do trdfego motorizado 0.25
N 7.1.1 Nivel de formag&o de técnicos e gestores 0.50
031 037 0.32 .
Capacitagio de gestores (0.12) 7.1.2 Capacitagdo de técnicos e gestores 0.50
035 030 035 Areas centrais e de interesse historico 721 Vitalidade do centro
(0.11) 1.00
o 031 034 035 Integracdo regional (0.12) 7.3.1 Consdrcios intermunicipais 1.00
la} —
é 0.38 0.32 0.31 Trans_parenma do processo de 7.4.1 Transparéncia e responsabilidade
o planejamento (0.12) 1.00
E 7.5.1 Vazios urbanos 0.20
z . 7.5.2 Crescimento urbano 0.20
- Planejamento e controle do uso e
o8& 0.31 0.32 0.36 ! M 7.5.3 Densidade populacional urbana 0.20
E ocupagdo do solo (0.14) P ;
E S 7.5.4 Indice de uso misto 0.20
S 7.5.5 Ocupagdes irregulares 0.20
g 032 035 033 Planejamento estratégico e integrado  7.6.1 Planejamento urbano, ambiental e de transportes integrado 0.50
g ) ) ) (0.14) 7.6.2 Efetivacgdo e continuidade das acdes 0.50
g 7.7.1 Parques e areas verdes 0.33
z Planejamento da infra-estrutura urbana _"_’ d ’
o 031 0.39 0.30 ce uli urbanos (0.13) 7.7.2 Equipamentos urbanos (escolas) 0.33
qup- ) 7.7.3 Equipamentos urbanos (postos de salde) 0.33
. o - 7.8.1 Plano Diretor 0.33
031 035 035 (Polaf;)D'rewr & legislagdo urbanktica 7 5 | 4 sictacdio urhanistica 0.33
) 7.8.3 Cumprimento da legislacéo urbanistica 0.33
Qo 8.1.1 Acidentes de transito 0.33
’5 0.37 0.38 0.26 Acidentes de transito (0.21) 8.1.2 Acidentes com pedestres e ciclistas 0.33
5 8.1.3 Prevencéo de acidentes 0.33
é < 039 031 0.30 Educacdo para o transito (0.19) 8.2.1 Educacdo para o transito 1.00
zZ < -
5 <9 . . = 8.3.1 Congestionamento 0.50
Om 029 0.35 0.36 . A "
w % S Fluidez e circulagio (0.19) 8.3.2 Velocidade média do trafego 0.50
(o= = .,, ~
8 0.34 0.33 0.33 Operagdo e fiscalizagdo de transito 8.4.1 Violagéo das leis de transito
# (0.20) 1.00
< s 8.5.1 Indice de Motorizagéo 0.50
o
= 082 031 036 Transporte individual (0.21) 8.5.2 Taxa de ocupagdo de veiculos 0.50
9.1.1 Extensdo da rede de transporte plblico 0.13
9.1.2 Freqliéncia de atendimento do transporte plblico 0.13
g 9.1.3 Pontualidade 0.13
< 035 033 0.32 Disponibilidade e qualidade do 9.1.4 Velocidade média do transporte piblico 0.13
4 ' ' ' transporte publico (0.23) 9.1.5 Idade média da frota de transporte ptiblico 0.13
a 9.1.6 indice de passageiros por quilémetro 0.13
E 9.1.7 Passageiros transportados anualmente 0.13
8 - 9.1.8 Satisfacéo do usudrio com o servigo de transporte publico 0.13
2 g 9.2.1 Diversidade de modos de transporte 0.33
é s 031 0.34 0.34 Diversificacdo modal (0.18) 9.2.2 Transporte coletivo x transporte individual 0.33
= 9.2.3 Modos ndo-motorizados x modos motorizados 0.33
“DJ 034 035 031 Regulacéo e fiscalizagéo do transporte 9.3.1 Contratos e licitacoes 0.50
2 ) ) ) plblico (0.18) 9.3.2_Transporte clandestino 0.50
E 037 033 030 Integragdo do transporte publico 941 Termma[s intermodais - 0.50
= (0.22) 9.4.2 Integracdo do transporte plblico 0.50
> 9.5.1 Descontos e gratuidades 0.33
0.38 0.37 0.25 Poltica Tarifaria (0.19) 9.5.2 Tarifas de transporte 0.33
9.5.3 Subsidios plblicos 0.33

Fonte: Costa, 2008.

O valor do Indice varia no intervalo de 0 a 1, onde o valor “1,0” representa uma cidade

totalmente adequada aos principios da mobilidade sustentavel. Cada conjunto de Temas

apresenta uma pontuacao global equivalente a “1,0”, assim como ocorre com o conjunto de
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Indicadores de cada Tema. Caso um dos indicadores ndo seja aplicado € necesséria a
redistribuicdo dos seus pesos, garantindo que a soma permane¢a a mesma dentro do Tema ao
qual pertence o indicador que nédo foi calculado. Na hipdtese de impossibilidade de calculo
todos os indicadores dentro de um mesmo Tema, 0s pesos sao redistribuidos entre o conjunto
de Temas do Dominio, afim de garantir que a soma final continue com o valor “1,0”. Deve-se
atentar que todos os temas e os dominios devem ser calculados, para garantir a qualidade dos
resultados obtidos com o indice (ABDALA, 2013).

Sendo assim, observa-se que o IMUS apresenta uma possibilidade de qualificacdo da
mobilidade urbana de modo individual, com a avaliagdo de um indicador ou em grupo, com a
percepcdo de contribuicdo que cada elemento traz para o conjunto. Desta forma, segundo
Miranda (2010), o indice permite que sejam tracadas politicas integradas ou direcionadas a

mobilidade, o que pressupde e favorece uma aplicacdo racional e equilibrada dos recursos.

4.2. ’ANALISE DOS RESULTADOS OBTIDOS DO IMUS APLICADO A CIDADE DE
NITEROI

4.2.1. Anaélise da Qualidade e Disponibilidade dos Dados

A etapa predecessora ao célculo dos indicadores do IMUS é a coleta de dados. Para esta
etapa foram realizadas visitas de campo a cidade de pesquisa, com a finalidade de conhecer e
identificar os principais eixos viarios, terminais de transportes e o tecido urbano como um todo;
entrevistas com os gestores técnicos da Prefeitura de Niteroi; consulta ao banco de dados virtual
da Prefeitura e dos 6rgaos estaduais e nacionais de pesquisa e realizacdo de levantamento em
pesquisas e trabalhos académicos e em jornais e periddicos de veiculagdo nacional.

Para a aplicacdo do IMUS, é necessario, apds o levantamento de dados, a verificacdo da
disponibilidade e qualidade das informac@es que serdo utilizadas para o calculo dos indicadores.
O conceito de disponibilidade € referente ao prazo necessario para a obtencao dos dados, sendo
categorizados em curto prazo (CP), médio prazo (MP) e longo prazo (LP), correspondendo
respectivamente aos periodos de um ano, uma gestdo administrativa ou mais de uma gestao
administrativa, conforme preconiza Costa (2008).

. O conceito de qualidade se refere a confiabilidade dos dados obtidos, sendo
organizados em alta qualidade (A), media qualidade (M) e baixa qualidade (B). Esta
classificacdo obedece aos critérios de coleta nas bases de dados indicada por Costa (2008) no

Guia de Indicadores. Usualmente, as informacdes coletadas para obtencdo dos dados séo
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provenientes dos 6rgdos publicos (prefeitura, IBGE, entre outros), desta forma, por se tratar das
fontes oficiais regulamentadas nacionalmente, representam dados de alta qualidade devido a
credibilidade das referéncias. Além dos 6rgaos publicos, as informacGes podem ser obtidas a
partir de veiculos ndo oficiais, como pesquisas e trabalhos académicos. Neste caso, ha de se
ponderar na consideracdo entre de alta e média qualidade, levando-se em consideragdo as
certificagBes e validacGes pelas quais o documento foi submetido. Ainda ha a possibilidade de
coleta de dados em jornais e revistas, que apesar de representarem fonte importante de
informacdes, podem apresentar vieses identitarios e ndo representam, na maioria dos casos,
dados cientificos, podendo ser considerados como dados de média ou baixa qualidade, a partir
de justificativas do avaliador do indice.

O indice de Mobilidade Urbana Sustentavel para a cidade de Niterdi foi calculado tendo
como base os dados disponibilizados pela prefeitura do municipio a partir de duas fontes
principais. A primeira fonte foram as informacg6es contidas nos dominios virtuais das secretarias
municiais, bem como consulta aos gestores da Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade
e a segunda fonte trata-se do Sistema de Gestdo da Geoinformacdo de Niterdi (S1Geo).

Em um primeiro momento foram coletadas todas as informacdes disponiveis nos meios
oficiais da prefeitura, como dados de projetos em andamento, informacdes acerca da prépria
instituicdo, entre outros. Também houve consulta direta aos gestores da SMU, a partir de
conversa presencial para avaliacdo dos indicadores por meio de dados que ainda ndo estavam
catalogados nos ambientes virtuais. Na auséncia de dados disponiveis, a avaliacao foi realizada
pelo gestor, de forma expedita, por meio dos quadros de normalizacdo presente no Guia de
Indicadores do IMUS.

O SIGeo é um dominio virtual criado e alimentado pela administragéo publica municipal
com as informacdes diversas da cidade, como tracado das vias e delimitacdo dos parques, areas
de preservacdo ambiental e localizacdo de escolas e hospitais. E possivel através do site fazer o
download dos arquivos editaveis em diversos formatos (CVS, KML, shapefiles e GeoJSON)
com as informacgOes pertinentes e também é possivel fazer algumas interagdes simples no
préprio site. Nesta etapa, foi realizado o download dos arquivos em formato shapefile para
realizar as anélises no software ArcGIS, de acordo com as instru¢Ges preconizadas no Guia de
Indicadores do IMUS.

O IMUS foi aplicado a todo territorio do municipio de Niteroi e teve como ano de
referéncia 2019, pois € o ano da ultima medicdo oficial de dados populacionais e da

disponibilizacdo dos mapas e informagdes na base georreferenciada (SIGeo). Para a coleta de
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dados de longo prazo foi considerado os periodos administrativos anterior e subsequente ao ano

de referéncia, sendo assim, englobou-se um periodo de 2012 a 2022 para os dados da pesquisa.

A partir dos dados obtidos, foi realizado inicialmente o levantamento da disponibilidade

e qualidade por dominios, cujo resultados sao apresentados na Tabela 4.

Tabela 4 — Disponibilidade e qualidade dos dados levantados para calculo do IMUS.

DOMINIO

DISPONIBILIDADE (%)

QUALIDADE (%)

CP

MP

LP

A

M

B

NAO CALCULADO (%)

ACESSIBILIDADE

70%

70%

30%

ASPECTOS AMBIENTAIS

50%

33%

17%

50%

ASPECTOS SOCIAIS

80%

60%

20%

20%

ASPECTOS POLITICOS

71%

43%

14%

29%

INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

80%

60%

20%

20%

MODOS NAO-MOTORIZADOS

44%

44%

56%

PLANEJAMENTO INTEGRADO

2%

2%

2%

6%

22%

TRAFEGO E CIRCULACAO URBANA

67%

33%

11%

22%

33%

SISTEMAS DE TRANSPORTE URBANO

78%

11%

78%

11%

11%

Em resumo, a Tabela 5 apresenta a porcentagem de

informacdes de qualidade e disponibilidade.

dados interseccionando as

Tabela 5 — Resumo da disponibilidade e qualidade dos dados.
DISPONIBILIDADE

cP MP Lp
w 79% 3% 20%
<
2 13%
2 ] .
2 ™
3 39 ] ]
(@4 B ()

Observa-se a partir do resumo de disponibilidade e qualidade dos dados coletados, que

os dominios Aspectos Ambientais e Modos Ndo-motorizados foram os que apresentaram maior

percentual de indicadores ndo calculados. Apenas o dominio Trafego e Circulagdo Urbana

obteve dados para calculo considerado de baixa qualidade e 0 dominio Planejamento Integrado

foi o Unico que, dentre os elementos obtidos, houve ocorréncia de dados categorizados como

de longo prazo.
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Ap0s o levantamento, foram obtidas informagdes que possibilitaram o calculo de 63 dos

87 indicadores do Indice, representando 72,41%.

Para o Dominio 1 — Acessibilidade, ndo foram obtidas informacdes para o calculo dos

indicadores 1.2.1 - Travessias adaptadas para pessoas com necessidades especiais, 1.2.3 - Vagas

de estacionamento para pessoas com necessidades especiais e 1.2.4 - Acessibilidade a edificios

publicos. Os indicadores calculados apresentaram, em sua totalidade, dados de curto prazo e

alta qualidade.

Tabela 6 — Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Acessibilidade.

DADOS DO INDICADOR

DOMINIO TEMA CcODIGO INDICADOR
DISPONIBILIDADE QUALIDADE
111  |Acessibilidade ao transporte publico cp A
Acessibilidade aos Sistemas de Transporte 112 Transporte piblico para pessoas com necessidades cp A
w - especiais
[a] 1.1.3 Despesas com transportes CP A
g 121 Travessias adaptadas para pessoas com necessidades
3 - especiais
o 1.2.2  |Acessibilidade aos espacos abertos CP A
% Acessibilidade Universal -
] 123 Vagas de estacionamento para pessoas com
2 - necessidades especiais
o 1.2.4  |Acessibilidade a edificios pUblicos - -
1.2.5  |Acessibilidade aos servicos essenciais CP A
Barreiras Fisicas 1.3.1 Fragmentacdo urbana CP A
::s:!;:o para pessoas com necessidades 1.4.1  |Acdes para acessibilidade universal CP A

Para o Dominio 2 — Aspectos Ambientais, ndo foi possivel calcular os indicadores 2.1.1

- Emissbes de CO, 2.1.2 - Emissbes de CO? e 2.1.3 - Populacdo exposta ao ruido de trafego.

Ressalta-se que o municipio possui levantamento de mancha de ruido, contudo, ndo ha pesquisa

especifica para ruido proveniente do trafego, conforme detalhado na memoéria de calculo

(apéndice A). Sugere-se, nestes casos, a possibilidade de realizar correlagcdo da mancha de ruido

com as vias de trafego urbano, utilizando uma nova normalizac&o.

Tabela 7 — Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Aspectos Ambientais

DOMINIO

TEMA

cODIGO

INDICADOR

DADOS DO INDICADOR

DISPONIBILIDADE QUALIDADE
211 Emiss6es de CO
g2 212 |Emissdes de CO2
= ﬁ Controle dos impactos no meio ambiente
8 = 2.1.3  |Populagdo exposta ao ruido de trafego
w
5 o 2.1.4  |Estudos de impacto ambiental cpP A
<s
o< 221  |Consumo de combustivel CP
Recursos Naturais
222 Uso de energia limpa e combustiveis alternativos CP

O dominio 3 - Aspectos Sociais, foi calculado quase que integralmente, ndo sendo

possivel o célculo do item 3.2.1 - Equidade Vertical (renda). Nao foi identificada, durante o
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periodo de levantamento de dados, pesquisa que correlacionasse dados de nimero de viagens

por habitante e renda. Para levantamento de tal dado, sugere-se a aplicacdo de pesquisa origem-

destino. Para o indicador 3.5.1 — Qualidade de vida, os dados foram considerados de qualidade

média pois ndo ha pesquisa direta populacional, contudo, ha indicadores sociais oficiais como

o IDH que foram utilizados para dar valor ao indicador, conforme apresentado na memoria de

calculo (apéndice A).

Tabela 8 - Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Aspectos Sociais.

DOMINIO

TEMA

CcODIGO

INDICADOR

DADOS DO INDICADOR

DISPONIBILIDADE QUALIDADE

w Apoio ao cidaddo 311 Informagao disponivel ao cidaddo CcpP A
|9 2] Inclus&o social 321 Equidade vertical (renda)
O <
E %) Educagao e cidadania 331 Educagéo para o desenvolvimento sustentavel CP
n O
< » Participacdo Popular 3.4.1 Participagdo na tomada de decisdo CcP
™

Qualidade de Vida 35.1 Qualidade de Vida CcP

Para o dominio 4 — Aspectos Politicos, foi possivel o calculo de 5 indicadores de um

total de 7. Os indicadores 4.2.3 e 4.2.4 referentes a distribui¢do de recursos com a infraestrutura

de transportes ndo foram calculados. Para o indicador 4.1.2 — Parcerias publico-privadas,

considerou-se a qualidade dos dados como média pois ndo foi possivel detalhar as PPP, de

acordo com as informacdes disponibilizadas.

Tabela 9 — Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Aspectos Politicos.

DOMINIO TEMA CcODIGO INDICADOR DADOS DO INDICADOR
DISPONIBILIDADE QUALIDADE

8 411 Integragdo entre niveis de governo CP
O Integracdo de agdes politicas
= 412 Parcerias pUblico-privadas CP M
5‘ 42.1  [Captagéo de recursos CpP A
o
n 422 Investimentos em sistemas de transportes CP A
O Captagéo e Gerenciamento de Recursos
IG ptag : ! 423 Distribuicdo dos recursos (coletivo x privado)
oy 424 |Distribuigo dos recursos (motorizados x néo-
2 - motorizados)
< Politica de mobilidade urbana 431 [Politica de mobilidade urbana CcpP A

Para o dominio 5 — Infraestrutura de Transporte, ndo foi possivel realizar o calculo do

indicador 5.1.1 - Densidade e conectividade da rede viéria. Para o item 5.1.4 — Sinalizagdo

viaria, foi considerada a qualidade dos dados como média pois ndo foi identificada pesquisa de

opinido publica, sendo o dado obtido a partir de levantamento de informacgdes dos Orgéos

municipais e observacéo de campo.
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Tabela 10 — Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Infraestrutura Urbana.

DADOS DO INDICADOR

DOMINIO TEMA CODIGO INDICADOR
DISPONIBILIDADE QUALIDADE
< . . s
[ 5.1.1 Densidade e conectividade da rede viaria
2 =
Ex . .
a 8 Proviséo e manutencao da infraestrutura de 512 |Vias pavimentadas cP A
=0 transportes o
m <Z( 513 Despesas com manutencdo da infraestrutura CP A
<
Er 5.1.4 |Sinalizagio Vidria cP M
=z Ww
-0 T . . .
5 Distribuicdo da infraestrutura de transportes 5.2.1  |Vias para transporte coletivo CP A

O dominio 6 — Modos ndo-motorizados, foi 0 dominio que apresentou percentual mais

baixo de indicadores calculados. Tal situacdo se deve ao baixo levantamento de dados que

abarquem os modos ndo motorizados. Na base georreferenciada municipal ha, por exemplo, o

levantamento de todas as vias do municipio, apresentando dados referentes ao tipo de

pavimento e extensdo das vias, contudo, os dados ndo levam em consideracdo informacoes

como tipo de uso da via e condi¢6es de calgadas.

Também é importante ressaltar que, assim como no dominio 3, uma pesquisa origem-

destino seria de grande utilidade para levantamento dos dados necessarios aos calculos dos
indicadores 6.3.1 e 6.3.2.

Tabela 11 — Disponibilidade e qualidade dos dados para 0 dominio Modos Ndo-motorizados.

DADOS DO INDICADOR

DOMINIO TEMA CODIGO INDICADOR
DISPONIBILIDADE QUALIDADE
6.1.1 Extensdo e conectividade de ciclovias CP A
: Ti iclovidri
@) 8 ransporte cicloviario 6.1.2 Frota de bicicletas - -
I<Z( <DE 6.1.3  |Estacionamento de bicicletas CP A
8 N Deslocarmentos a pé 6.2.1 V!as para pedestres - -
gl 6.2.2  [Vias com calcadas
o) E 6.3.1 |Distncia de viagem
=20 6.3.2  [Tempo de viagem - -
©c > Reducdo de viagens 6.3.3 Numero de viagens CP A
6.3.4  [AcOes para reducéo do trafego motorizado CP A

No dominio 7 — Planejamento Integrado, dos 18 indicadores, 3 ndo foram calculados.

Dentre os indicadores calculados, o indicador 7.5.5 — Ocupag0es irregulares, apresentou

disponibilidade em longo prazo, pois os dados obtidos para céalculo do item foram coletados do

Diagnostico do plano local de habitagdo de interesse social do municipio de Niterdi realizado

pela empresa de consultoria LATUS no ano de 2012.
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Tabela 12 — Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Planejamento Integrado.

DADOS DO INDICADOR

DOMINIO TEMA CcODIGO INDICADOR
DISPONIBILIDADE QUALIDADE
711 Nivel de formagao de técnicos e gestores CP A
Capacitagdo de gestores
7.1.2 Capacitagdo de técnicos e gestores CP A
Areas centrais e de interesse historico 7.2.1  |Vitalidade do centro
Integracao regional 7.3.1  |Conso6rcios intermunicipais cP A
o Transparéncia do processo de planejamento 7.4.1  |Transparéncia e responsabilidade CP A
[a]
é 7.5.1  [Vazios urbanos
8 7.5.2  |Crescimento urbano
E Planejamento e controle do uso e ocupagéo . .
Z 753 Densidade populacional urbana CP A
- do solo
E 7.5.4 |indice de uso misto
Z
UEJ 7.55  |Ocupagdes irregulares LP A
'<_(’ 761 _Planejamento urbano, ambiental e de transportes cp A
% Planejamento estratégico e integrado integrado
< 7.6.2  |Efetivacdo e continuidade das agdes CcP A
—
o 7.7.1  [Parques e areas verdes CP A
N~ . .
Planejamento da infra-estrutura urbana e .
. ! : urau 7.7.2 Equipamentos urbanos (escolas) CP A
equip. urbanos
7.7.3 Equipamentos urbanos (postos de salde) CP A
7.8.1  |Plano Diretor CcpP A
Plano Diretor e legislagao urbanistica 7.8.2  |Legislagdo urbanistica CcP A
7.8.3 Cumprimento da legislagdo urbanistica CP A

O dominio 8 — Tréfego e circulacdo urbana, apresenta 3 indicadores ndo calculados
(8.3.1 — Congestionamento, 8.3.2 — Velocidade média do trafego e 8.4.1 — Violacéo das leis de
transito). Para os indicadores 8.1.2 — Acidentes com pedestres e ciclistas e 8.1.3 — Prevencéo
de acidentes, a qualidade dos dados foi considerada baixa pois sdo provenientes de dados que
precisaram ser normalizados na impossibilidade de calculo ou recolhimento direto da
informacdo. O indicador 8.2.1 possui qualidade de dados considerada média pois foi
proveniente de informacGes cruzadas entre os enderegos oficiais da Niter6i Transporte e
Transito (NTTTRANS) e a Secretaria Municipal de Educacédo de Niteroi.

Tabela 13 — Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Trafego e Circulacdo Urbana.

DOMINIO TEMA CODIGO INDICADOR DADOS DO INDICADOR
DISPONIBILIDADE QUALIDADE
9( 8.1.1  |Acidentes de transito CpP A
x
2(3“ Acidentes de transito 8.1.2  |Acidentes com pedestres e ciclistas CcpP B
5' 8.1.3  [Prevencdo de acidentes CcP B
(@)
o <ZE Educac&o para o transito 821 Educacéo para o transito CP M
(@)
w 5 8.3.1 Congestionamento
o x Fluidez e circulagdo
1) D 8.3.2  [Velocidade média do trafego
L
& Operagéo e fiscalizagéo de transito 8.4.1 |Violagdo das leis de transito
E 8.5.1 |indice de Motorizagio cP
. Transporte individual
«© 8.5.2 Taxa de ocupacéo de veiculos CP
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Por fim, para o dominio 9 - Sistemas de Transporte Urbano, foi possivel o célculo de 16
dos 18 indicadores. Para o indicador 9.1.2 - Frequéncia de atendimento do transporte publico,
ndo ha levantamento na base de dados do municipio que contemplem o item, segundo gestor
responsavel pela mobilidade. Para o indicador 9.1.7 - Passageiros transportados anualmente, ha
na base de dados publica o levantamento do total de viagens pagas por ano no municipio,
contudo para a analise do indicador, tal item, mesmo que normalizado em conjunto com o
numero de habitantes economicamente ativos, seria incerto pois ndo engloba as viagens

gratuitas.

Tabela 14 — Disponibilidade e qualidade dos dados para o dominio Sistemas de Transporte Urbano.

DOMINIO TEMA CODIGO INDICADOR DADOS DO INDICADOR
DISPONIBILIDADE QUALIDADE
9.11 Extenséo da rede de transporte publico CP A
9.1.2 Frequéncia de atendimento do transporte publico
9.13 Pontualidade CcP A
g Disponibilidade e qualidade do transporte 9.14  |Velocidade média do transporte ptblico cpP A
é piblico 9.15 ldade média da frota de transporte publico CP A
o p
D 9.1.6 Indice de passageiros por quilometro CP A
L
IQ—: 9.1.7 Passageiros transportados anualmente
[e) 918 Satisfacdo do usuario com o servigo de transporte cp M
% = nihlico
<ZE 921 Diversidade de modos de transporte CP A
{E Diversificacdo modal 9.2.2  [Transporte coletivo x transporte individual CP A
g 9.23  [Modos ndo-motorizados x modos motorizados cp A
2 9.3.1  [Contratos e licitagBes MP A
S Regulagéo e fiscalizacéo do transporte puiblico
||_|_J 9.3.2  [Transporte clandestino CP M
=2 9.4.1  [Terminais intermodais CcP A
» Integracdo do transporte publico
o 9.4.2 Integracdo do transporte publico CP A
951 Descontos e gratuidades CP A
Politica Tarifaria 9.5.2  [Tarifas de transporte MP A
9.5.3  [Subsidios publicos CP A

4.2.2. Analise dos Resultados por Indicador

Apos a etapa de levantamento dos dados e analise da qualidade e disponibilidade dos
dados obtidos para o célculo dos indicadores, € realizado o calculo efetivo dos indicadores.

Conforme apresentado no capitulo 2.3.1, os indicadores podem apresentar
caracteristicas qualitativas, quantitativas ou mistas e, sendo assim, podem ser calculados através

de analise direta (do tipo existe ou ndo existe, sim ou ndo), através de valores obtidos através
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de manipulacdo da base georreferenciada do municipio, através de dados disponibilizados pelos
6rgdos publicos ou provenientes de pesquisas académicas ou jornais e revistas.

A partir do levantamento e tratamento dos dados, foi possivel chegar ao resultado
normalizado de 0,6488 para o IMUS global aplicado ao municipio de Niteroi, conforme Tabela
15. O célculo detalhado de cada indicador contendo as fontes de dados, os métodos de célculo
0 score e a normalizacdo estdo apresentados na memoria de calculo presente no apéndice A

deste documento.

Tabela 15 — Valores Globais do IMUS aplicado ao municipio de Niteroi
Absoluto Normalizado

IMUSg 0.6488 0.6488
Social 0.2249 0.2249
Econ6mica 0.2182 0.2182
Ambiental 0.2055 0.2055

O célculo do IMUS global é realizado através da incluséo dos valores calculados por
indicador na tabela de célculo, presente como anexo H da tese de Costa (2008). As férmulas
presentes na tabela calculam de forma automatica os valores as dimensdes social, econémica e
ambiental de cada indicador e do indice como um todo. Neste subcapitulo, as tabelas
apresentam, de forma seccionada por dominio, o que é visualizado nesta tabela global. A tabela
de célculo da presente pesquisa esta presente no Anexo A deste documento.

De acordo com o valor obtido para o indice aplicado ao municipio de Niter6i, é possivel,
em comparacdo ao resultado obtido para outras cidades e regibes metropolitanas, como
Curitiba (0,748) (MIRANDA, 2010), Regido metropolitana de Brasilia (0,317) (PONTES,
2010), Goiania (0,650) (ABDALA, 2013), Patos (0,389) (BEZERRA, 2023), Sinop (0,610)
(FERREIRA et al, 2018), Uberlandia (0,71) (ASSUNCAO, 2013), constatar que que 0
municipio obteve pontuacao dentro da média;;; A seguir serdo analisados os resultados obtidos
por conjuntos de dominios.

Para o dominio Acessibilidade, dos 7 indicadores calculados, 6 apresentam score acima
de 0,9 e 3 apresentam nota méaxima (1,00). Os valores comprovam a efetividade das acdes
executadas pela administragdo municipal, e indica atendimento ao objetivo de proporcionar
melhoria nas condi¢6es urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a mobilidade,
presente na Lei 12.587/2012 — Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
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Tabela 16 — Valores de Score para os indicadores do dominio Acessibilidade.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) S E A =AY INDICADOR PESO CALCULADO NORMALIZADO
1.1.1 Acessibilidade ao transporte piblico 0.33 82.7 0.81
Acessibili i (bl
038 036 026 cessibilidade aos Sistemas de 112 Transpprte publico pgra pessoas com 033 100.0 1.00
Transporte (0.29) necessidades especiais
g 1.1.3 Despesas com transportes 0.33 6.6 0.92
< -
3 121 Traves_5|as adaptada}s_ para pessoas com 020 Vazio 0.00
S necessidades especiais
m < - . 1.2.2 Acessibilidade aos espacos abertos 0.20 97.5 0.97
= 0.40 0.32 0.27 Acessibilidade Universal (0.28
a e 028) 1.2.3 Vagas de estacionamento para pessoas 0.20 Vazio 0.00
8 1.2.4 Acessibilidade a edificios publicos 0.20 Vazio 0.00
< 1.2.5 Acessibilidade aos servigos essenciais 0.20 95.5 0.95
0.38 0.30 0.32 Barreiras Fisicas (0.22) 1.3.1 Fragmentacdo urbana 1.00 1.0 1.00
0.46 0.28 0.27 Leglsla.gao para pes.sc.)as com 1.4.1 Acbes para acessibilidade universal 1.00 1.0 1.00
necessidades especiais (0.21)
Gréfico 1 — Valores por indicador para o dominio Acessibilidade.
ACESSIBILIDADE
Acessibilidade ao transporte pablico - rreeee— ()81
Transporte plblico para pessoas com necessidades. .. - me— .00
Despesas com transportes E——_________ENe))

Travessias adaptadas para pessoas com necessidades... 0.00
Acessibilidade aos espagos abertos Crrreeeeee——— () 97
Vagas de estacionamento para pessoas com necessidades... 0.00

Acessibilidade a edificios publicos =~ 0.00

Acessibilidade aos servicos essenciais e () 95
Fragmentacdo urbana E——— )
Ac0es para acessibilidade universal e mreeee— |00

Do ponto de vista social, ao analisar o indicador 1.1.3 — Despesas com transportes,
percebe-se que hd uma pontuacdo elevada para o indicador pois a renda média mensal da
populacdo economicamente ativa do municipio é considerada elevada, representando em 2020
um valor de 3,1 salarios minimos (R$ 3239,50) (IBGE, 2020), destacando-se como 0 maior
valor do Estado do Rio de Janeiro (FGV, 2021). Contudo, segundo IBGE (2010), 29,5% da
populacédo possui rendimento mensal médio de 0,5 salario minimo o que ndo sé demonstra uma
disparidade salarial no municipio, bem como pode mascarar o valor do indicador, visto que
cerca de 30% da populagéo possui renda muito inferior a renda média mensal da cidade.

Para o dominio Aspectos Ambientais, 50% dos indicadores ndo foram calculados, o
que representa deficiéncia no acompanhamento do tema por parte do municipio. Vale ressaltar,
que para o calculo deste dominio, houve dificuldade na aquisicdo de dados tanto pela

complexidade de obtencéo e calculo dos dados, quanto por indisponibilidade na bibliografia
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publica, conforme relatado por outros pesquisadores ao aplicarem o IMUS (PONTES, 2010;
ASSUNCAO, 2012).

Tabela 17 — Valores de Score para os indicadores do dominio Aspectos Ambientais.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) S E A TN AIAFSE0) NP0l HES0 CALCULADO NORMALIZADO
2.1.1 Emisses de CO 0.25 Vazio 0.00
) 029 028 043 ConFroIe dos impactos no meio 2.1.2 Emissbes de CO2 0.25 Vazio 0.00
'9 fl: R ambiente (0.52) 2.1.3 Populagao exposta ao ruido de trafego 0.25 Vazio 0.00
8 E g 2.1.4 Estudos de impacto ambiental 0.25 0.5 0.50
S@mS 2.2.1 Consumo de combustivel 0.50 277.9 0.79
< 3 0.26 0.32 0.42 Recursos Naturais (0.48)

Uso de energia limpa e combustiveis

R 0.50 0.0 0.00
alternativos

222

Gréafico 2 — Valores por indicador para o dominio Aspectos Ambientais.
ASPECTOS AMBIENTAIS

Emissbes de CO  0.00
Emissbes de CO2  0.00
Populagéo exposta ao ruido de trafego ~ 0.00
Estudos de impacto ambiental Cor— () 50
Consumo de combustivel rEmeeee— ()79

Uso de energia limpa e combustiveis... 0.00

Dentre os indicadores calculados, o indicador 2.2.2 - Uso de energia limpa e
combustiveis alternativos, apresentou score igual a zero, o que significa que a frota de transporte
municipal ndo utiliza combustiveis menos poluentes ou provenientes de fontes renovaveis.

Os fatores ambientais estdo intimamente ligados aos aspectos sociais e de acordo com
0 conceito de sustentabilidade devem estar aplicados em equilibrio para que a sociedade e o
ambiente também estejam em equilibrio, sendo assim, a falta de visibilidade do tema impacta
diretamente na qualidade de vida dos cidadaos, podendo impactar em areas como a saude e
seguranca ambiental. E importante que a administracdo municipal crie agdes de mapeamento
das emissdes de poluentes e de ruido urbano a fim de garantir o controle da polui¢éo e assim
proporcionar um ambiente saudavel e sustentavel.

Para o dominio Aspectos Sociais, apenas um indicador ndo foi passivel de calculo,
contudo, o indicador 3.2.1 - Equidade vertical (renda) apresenta informacoes relevantes de
viagens em relacdo a renda. Segundo ITRANS (2004), a pobreza, para além de insuficiéncia

financeira, abarca inumeras dimensdes inclusive a privacdo de acesso a servigos essenciais,
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como os transportes publicos, desta forma, a auséncia de dados que possibilitem o calculo do

indicador, representa um apagamento da fotografia social da populacdo com relacdo a

mobilidade urbana.

Além disso, entende-se que a populacdo de baixa renda é a que mais depende dos

transportes publicos para a locomocéo, desta forma, é importante o entendimento do impacto

financeiro que os transportes representam na renda da populacao (discussao também executada

no indicador 9.5.2 — Tarifas de Transporte) a fim de possibilitar 0 acesso pleno da populacéo

aos ambientes e servicos ofertados na cidade.

Tabela 18 — Valores de Score para os indicadores do dominio Aspectos Sociais.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE

(PESO) S E A EMAGESD) IIBICAPOR RE=O CALCULADO NORMALIZADO
0.40 0.31 0.29 Apoio ao cidadéo (0.21) 3.1.1 Informagéo disponivel ao cidadéo 1.00 1.0 1.00

8 1% 0.45 0.3 0.25 Inclusdo social (0.20) 3.2.1 Eqtidade vertical (renda) 1.00 Vazio 0.00

'L_) g g . . Educagéo para o desenvolvimento

wo- 0.39 0.3 0.31 Educacio e cidadania (0.19) 331 . 1.00 0.5 0.50

gaoe sustentavel

<? 0.41 0.27 0.32 Participacdo Popular (0.19) 3.4.1 Participacdo na tomada de decisdo 1.00 1.0 1.00
0.35 0.3 0.35 Qualidade de Vida (0.21) 3.5.1 Qualidade de Vida 1.00 1.0 1.00

Gréfico 3 — Valores por indicador para o dominio Aspectos Sociais.

ASPECTOS SOCIAIS

Informacé&o disponivel ao cidadao e (00

Equidade vertical (renda) ~ 0.00

Educacgdo para o desenvolvimento... T ()50
Participacdo na tomada de deciséo e 00
Qualidade de Vida Crrrreeeee— 1,00

Para o dominio Aspectos Politicos, dos indicadores calculados, todos estdo iguais ou

acima da meédia global de 0,50. Para os indicadores ndo calculados, (4.2.2 e 4.2.3) por se

tratarem de itens relevantes referentes aos investimentos publicos em infraestrutura viaria, é

importante que a administragdo municipal apresente mais clareza na apresentacdo dos dados,

que apesar de disponiveis, ndo possibilitam determinagdo precisa do destino dos investimentos.
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Tabela 19 — Valores de Score para os indicadores do dominio Aspectos Politicos.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) S E A U /A(H=5e) PEICAEOR HESS CALCULADO NORMALIZADO
. . - 4.1.1 Integragdo entre niveis de governo 0.50 0.8 0.75
(%}
8 0.33 0.34 0.32 Integragdo de agdes politicas (0.34) 4.1.2 Parcerias piblico-privadas 0.50 05 0.50
= 4.2.1 Captagéo de recursos 0.25 94.7 1.00
8 4.2.2 Investimentos em sistemas de transportes 0.25 0.8 0.75
37 g 033 040 0.27 Captacéo e Gerenciamento de 423 Dl.stnbu:g:aO dos recursos (coletivo x 0.25 Vazio 0.00
3 s Recursos (0.33) privado)
== ictrihuics ;
5 424 D_lstnbuu;ag dos recursos (motorizados x 025 Vazio 0.00
E ndo-motorizados)
2}
< 0.34 0.33 0.32 Politica de mobilidade urbana (0.33) 4.3.1 Politica de mobilidade urbana 1.00 1.0 1.00

Gréfico 4 — Valores por indicador para o dominio Aspectos Politicos.

ASPECTOS POLITICOS

Integracdo entre niveis de governo Trr— (). 75
Parcerias publico-privadas T ().50
Captacéo de recursos e 00
Investimentos em sistemas de transportes e (). 75

Distribuicdo dos recursos (coletivo x privado) ~ 0.00
Distribui¢do dos recursos (motorizados x... 0.00

Politica de mobilidade urbana EEE—— AN

A correta aplicagdo dos investimentos, obedecendo as diretrizes apontadas nos planos
de mobilidade do municipio garantem o efetivo atendimento as necessidades da populacéo.
Contudo, os dois indicadores ndo calculados por auséncia de dados, séo relativos a distribuicao
de recursos aplicados aos projetos de mobilidade, o que demonstra uma falta de rastreamento
dos valores aplicados (ou ndo) aos projetos

A importancia de um rastreamento da captacao e destinacdo de recursos possibilita que
as implantacdes de projetos sejam executadas de forma programada, garantindo uma melhoria
nos niveis de servico (Figura 12) e consequentemente na qualidade de vida dos cidadaos, que
passam a ocupar e pertencer ao espago urbano.

E importante ressaltar que, além das analises executadas, o IMUS possibilita a
visualizagdo de itens que podem ser potencializados, um exemplo é o indicador de 4.1.2 —
parcerias publico-privadas, item que poderia ser melhor explorado pela administragdo publica

com fins a incrementar a implantacao os projetos prescritos nos planos de mobilidade.
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Figura 12 — Evolugdo do nivel de sefvigo da 4rea central de Niterdi de acordo com as premissas do PMUS
Fonte: Prefeitura de Niterdi, 2019.

Para o dominio Infraestrutura de Transportes, apenas um indicador ndo foi calculado
(5.1.1 — Densidade e conectividade da rede viaria), contudo, o item tem representacdo crucial
para entendimento do tecido urbano, além de possibilitar a visualizacdo de disparidades
espaciais.

Dos itens calculados, o indicador 5.2.1 — Vias para transporte coletivo, apresentou baixo
score, 0 que indica que os Planos de Transporte e Mobilidade Urbana, que em todas as suas
versoes e atualizacdes indicam a implantacdo de corredores exclusivos ou preferenciais para o
transporte pablico, apresentam uma proposta correta e que ja iniciou a sua execugdo, por
exemplo, na implantacdo do Corredor Metropolitano da Alameda S&o Boaventura e da

Transoceanica.

Tabela 20 — Valores de Score para os indicadores do dominio Infraestrutura de Transportes.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) S E A R GECO) INDIEADIelR AESe CALCULADO NORMALIZADO
é LIE 5.1.1 Densidade e conectividade da rede viaria 0.25 Vazio 0.00
>
g % Provis3o e manutencio da 5.1.2 Vias pavimentadas 0.25 86.4 0.85

[ ~

xgg 028 041 031 e octtura de transportes (0.46) Despesas com manutengao da
529 513 . 0.25 1.0 1.00
0<s infraestritura
é E 5.1.4 Sinalizacdo Viaria 0.25 0.8 0.80
LW —— -
zo 033 0.35 033 Dwlribuicdo da infraestruura de 5.2.1 Vias para transporte coletivo 1.00 214 0.21

transportes (0.54)
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Gréfico 5 — Valores por indicador para o dominio Infraestrutura de Transporte.

INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

Densidade e conectividade da rede viaria =~ 0.00

Vias pavimentadas W
Despesas com manutengdo da infraestrutura T 1.00
Sinalizacdo Viaria —— IR

Vias para transporte coletivo . 0.21

Segundo pesquisa realizada por Bonifacio (2016), o Corredor Metropolitano da
Alameda Sado Boaventura, que iniciou sua operacdo no ano de 2010, possuia algumas
deficiéncias no funcionamento, apesar de ser uma importante acdo para a priorizacdo ao
transporte publico coletivo. Desta forma, € interessante que além da implantacdo fisica dos
corredores exclusivos, seja realizado o planejamento do transporte em sua totalidade com
racionalizacéo das linhas, fiscalizacéo da utilizacdo das vias e remodelagéo do entorno de forma
aincentivar ndo so a utilizagdo do transporte publico coletivo mas também a ocupacéo da cidade
pela populacdo, como preconiza 0 conceito de desenvolvimento orientado aos transportes
(TOD).

Para o dominio Modos N&o-motorizados, apenas quatro dos nove indicadores do tema
foram calculados. O municipio conta com programas e planos de incentivo aos modos nédo
motorizados, contudo, diante do score baixo dos indicadores calculados, é necessario, conforme
planejado no PMUS (2019), a ampliacdo da rede cicloviaria e da rede viaria para pedestres e

acOes de incentivo a populago.

Tabela 21 — Valores de Score para 0s indicadores do dominio Modos ndo-motorizados.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) S E A [EMAGESR) INDIEADOIR eSO CALCULADO NORMALIZADO

6.1.1 Extensdo e conectividade de ciclovias 0.33 0.3 0.25

Transporte cicloviario (0.31) 6.1.2 Frota de bicicletas 0.33 Vazio 0.00

o é’ 0.32 0.29 0.39 6.1.3 Estacionamento de bicicletas 0.33 25.0 0.25
L . 6.2.1 Vias para pedestres 0.50 Vazio 0.00
2g 032029039 Desocamentosapé (0.34) 6.2.2 Vias com cakadas 050 Vazio 0.00
e bag 6.3.1 Distancia de viagem 0.25 Vazio 0.00
o5 6.3.2 Tempo de viagem 0.25 Vazio 0.00
= = 0.28 0.32 0.40 Reducdo de viagens (0.35) 6.3.3 NUmero de viagens 0.25 1.2 0.62

Acoes para reducdo do trafego

634 motorizado

0.25 0.3 0.25




Gréfico 6 — Valores por indicador para o0 dominio Modos N&o-motorizados.

MODOS NAO-MOTORIZADOS

Extensdo e conectividade de ciclovias
Frota de bicicletas

Estacionamento de bicicletas

0.00
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Vias para pedestres ~ 0.00
Vias com calcadas  0.00
Distancia de viagem  0.00
Tempo de viagem  0.00
NUmero de viagens

Ac0es para reducédo do trafego motorizado s ().25

Os temas de Transporte Cicloviario e Deslocamentos a pé, quando bem pontuados, além
de indicar preocupacdo com os aspectos ambientais indicam também um atendimento a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) e contribuem para o atendimento efetivo da piramide
inversa da mobilidade urbana, que preconiza os deslocamentos ndo motorizados e coletivos
sobre os transportes individuais motorizados. Além da contribuicdo as questdes institucionais,
socialmente, a priorizacdo dos pedestres e da caminhabilidade proporciona integracdo do
individuo com o ambiente.

O municipio de Niteréi apresenta territério propicio a caminhabilidade a a utilizacdo de
bicicleta, pois as areas administrativas mais populosas (Praias da Baia e Norte) do municipio

estdo localizadas em um raio de cerca de 10 quildmetros em relacdo ao centro da cidade.

m Transporte
—@T"TTe  coletivo

Figura 13 — Pirdmide inversa de prioridade do planejamento de transporte
Fonte: Prefeitura de Niterdi, 2022.
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Para o dominio Planejamento Integrado, credita-se a disponibilidade de dados aos
estudos e implantacdo da base georreferenciada do municipio, disponivel a toda populagéo.

Tabela 22 — Valores de Score para os indicadores do dominio Planejamento Integrado.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) s E A UEAGHEED) EIRICAROR PESO CALCULADO NORMALIZADO
0.31 037 032 Capacitagio de gestores (0.12) 7.1.1 Nivel de formagdo de técnicos e gestores 0.50 100.0 1.00
7.1.2 Capacitagdo de técnicos e gestores 0.50 100.0 1.00
0.35 030 035 g’iﬁcemmﬁwe interesse SIONCO 7 5 1 Vitaldade do centro 1.00 Vazio 0.00
o 0.31 0.34 0.35 Integracéo regional (0.12) 7.3.1 Consdrcios intermunicipais 1.00 0.0 0.00
a —
< 038 032 031 | ransparénciado processo de 7.4.1 Transparéncia e responsabilidade 1.00 10 1.00
o planejamento (0.12)
@ 75.1 Vazios urbanos 0.20 Vazio 0.00
E Planeiamento e controle do Uso e 7.5.2 Crescimento urbano 0.20 Vazio 0.00
5 = 0.31 0.32 0.36 ocu ; 30 do solo (0.14) 7.5.3 Densidade populacional urbana 0.20 3969.0 0.00
E S pag : 7.5.4 indice de uso misto 0.20 Vazio 0.00
ue 7.5.5 Ocupacdes irregulares 0.20 3.8 1.00
<§( Planejamento urbano, ambiental e de
Planejamento estratégico e integrado  7.6.1 ) ' 0.50 1.0 1.00
i 0.32 0.35 0.33 01 41) g g transportes integrado
§ ) 7.6.2 Efetivacio e continuidade das aces 0.50 1.0 1.00
T 7.7.1 Parques e areas verdes 0.33 63.9 1.00
Planejamento da infraestrutura urbana 7.7.2 Equipamentos urbanos (escolas) 0.33 1.0 0.75
031 0.39 0.30 e equip. urbanos (0.13)
aup- ’ 7.7.3 Equipamentos urbanos (postos de sadde) 0.33 1.9 0.00
Plano Diretor e legislacdo urbanistica 7:8.1 Plano Diretor 0.33 Lo 100
031 035 035 ') gl 7.8.2 Legislagao urbanistica 0.33 10 1.00
) 7.8.3 Cumprimento da legislagdo urbanistica 0.33 1.0 1.00

Gréfico 7 — Valores por indicador para o dominio Planejamento Integrado.

PLANEJAMENTO INTEGRADO

Nivel de formacéo de técnicos e gestores 1.00
Capacitagdo de técnicos e gestores 1.00

Vitalidade do centro ~ 0.00

Consorcios intermunicipais ~ 0.00
Transparéncia e responsabilidade 1.00

Vazios urbanos  0.00

Crescimento urbano ~ 0.00

Densidade populacional urbana ~ 0.00

indice de uso misto ~ 0.00

Ocupac0es irregulares 1.00
Planejamento urbano, ambiental e de transportes... 1.00
Efetivacéo e continuidade das a¢des 1.00
Parques e areas verdes 1.00

Equipamentos urbanos (escolas) 0.75

Equipamentos urbanos (postos de saide) = 0.00

Plano Diretor 1.00
Legislacao urbanistica 1.00
Cumprimento da legislacdo urbanistica 1.00

Além da disponibilidade dos dados, observa-se que dos indicadores calculados, o
indicador 7.3.1 — Consorcios municipais, apresenta score normalizado igual a zero, e representa

uma grande oportunidade de investimento municipal, visto que 0 municipio de Niteroi, devido
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a sua localizacdo geogréfica na regido metropolitana do Rio de Janeiro, € um municipio de
“passagem”, servindo de ponto de transbordo para viagens provenientes principalmente dos
municipios da regido Leste Fluminense, como Sdo Gongalo, Itaborai e Marica como demonstra

a Figura 14.

MAPA DIAGNOSTICO
Cenario atual
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e L X e e L 4

Figura 14 — Mapa diagndstico dos fluxos de transporte no pico da manha.
Fonte: Prefeitura de Niterdi — PMUS, 2019

Para o dominio Trafego e Circulacdo Urbana, 3 dos nove indicadores ndo foram
calculados por indisponibilidade de dados, e destes indicadores, 0 8.3.1 — Congestionamento e
8.3.2 — Velocidade média de trafego estdo intrinsicamente ligados e impactam diretamente na
qualidade de vida dos usuérios. Estima-se que no Brasil cerca de 131 minutos sdo dispendidos
nos deslocamentos diarios, o que representa quase 20% das horas uteis de um dia, considerando
8 horas diarias de trabalho. Desta forma, 0s congestionamentos acrescentam um grau de
insalubridade, mesmo que ndo formal, impactando de forma negativa na qualidade de vida dos
cidadaos.

Além dos indicadores ndo calculados, o indicador 8.5.2 — Taxa de ocupacéo de veiculos,
obteve score baixo, 0 que significa um alto grau de motorizacéo, expresso pelo indicador 8.5.1
— Indice de motorizacdo, que possui valor global de 367 para o ano de 2019. Segundo
Observatorio das Metrdpoles (2019), a taxa de motorizacdo do Brasil em 2018 era de 315, ou

seja, 0 municipio de Niterdi possui uma taxa superior a nacional. Desta forma, a priorizagéo e
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a disponibilizacéo de transporte publico coletivo a populacéo séo de extrema importancia para
a melhoria dos indicadores.

As acdes indicadas no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (2019) de implantacédo
de novos corredores viarios e ampliacdo dos corredores existentes apontam, mesmo que
indiretamente, acdes que visa reduzir a alta taxa de motorizacdo do municipio ao buscar a
melhoria das condic@es do transporte publico coletivo.

Para os indicadores relacionados ao tema Acidentes de Transito, houve avaliacdo
satisfatoria, onde 0os mesmos obtiveram pontuacdo proxima ou igual ao score maximo (1,00), o

que atesta uma preocupacdo do municipio com a seguranca Vvidria.

Tabela 23 — Valores de Score para os indicadores do dominio Trafego e circulacdo urbana.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) S E A VAR INDICADOR PESO CALCULADO NORMALIZADO
xz 8.1.1 Acidentes de transito 0.33 16.3 0.96
g 0.37 0.38 0.26 Acidentes de transito (0.21) 8.1.2 Acidentes com pedestres e ciclistas 0.33 0.8 1.00
5’ 8.1.3 Prevencéo de acidentes 0.33 90.0 0.90
g <ZE - 0.39 0.31 0.30 Educagdo para o transito (0.19) 8.2.1 Educacdo para o transito 1.00 100.0 1.00
0<8S ) . « 8.3.1 Congestionamento 0.50 Vazio 0.00
[ 0.29 0.35 0.36 Fluid [ 0.19 . . . .

g % S uidez e circulagao (0.19) 8.3.2 Velocidade média do trafego 0.50 Vazio 0.00
Q 0.34 033 033 zp;(;;lga"eﬁsca"za‘?a" de transito g 4 1 Violagao das leis de transito 1.00 Vazio 0.00
L .
.<( T - ~

Lo 8.5.1 Indice de Motorizagao 0.50 367.0 0.42
o
= 032 031 0.36  Transporte individual (0.21) 8.5.2 Taxa de ocupagio de veiculos 0.50 1.3 0.10

Gréfico 8 — Valores por indicador para o dominio Trafego e Circula¢do Urbana.

TRAFEGO E CIRCULACAO URBANA

Acidentes de transito e () 96
Acidentes com pedestres e ciclistas L reeee— |00
Prevencdo de acidentes L rrrreeee—— ()90
Educacdo para o transito rreeee—— || (00

Congestionamento ~ 0.00

Velocidade média do trafego ~ 0.00

Violagdo das leis de transito ~ 0.00
indice de Motorizagéo Cre— () 42

Taxa de ocupagdo de veiculos === (.10

Por fim, o dominio Sistema de transportes urbanos apresentou apenas dois
indicadores ndo calculados, 9.1.2 — Frequéncia de atendimento ao transporte publico e 9.1.7 —

Passageiros transportados anualmente. Quatro indicadores obtiveram pontuacdo maxima,
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dentre destaca-se 0 9.4.2 - Integracdo do transporte publico, que apresenta a variedade de

modais disponiveis no municipio mesmo, que estes ndo tenham investimentos equanimes.

Tabela 24 — Valores de Score para os indicadores do dominio Sistema de transportes urbanos.

DOMINIO DIMENSOES SCORE SCORE
(PESO) S E A U= (FEER) LNPE2iel5S RS20 CALCULADO NORMALIZADO
9.1.1 Extensdo da rede de transporte publico 0.13 55.8 0.45
912 Freq.uenma de atendimento do transporte 013 Vazio 0.00
publico
9.1.3 Pontualidade 0.13 80.0 0.00
o . - " 9.1.4 Velocidade média do transporte publico 0.13 10.0 0.00
z Disponibilidade e qualidade do -
g 0.35 0.33 0.32 transporte publico (0.23) 915 Id,ad.e média da frota de transporte 013 70 066
x publico
a 9.1.6 indice de passageiros por quildmetro 0.13 3.0 0.25
E 9.1.7 Passageiros transportados anualmente 0.13 Vazio 0.00
2 918 Satisfagao d9 u_suano com o servigo de 013 320 032
c£ § transporte publico
< d 9.2.1 Diversidade de modos de transporte 0.33 7.0 1.00
e <>
= ) o
g 031 0.34 0.34 Diversificaciio modal (0.18) 9.2.2 Transporte coletivo x transporte individual 0.33 4.0 0.75
‘{,:’ 923 Modo_s ndo-motorizados x modos 033 04 0.00
s motorizados
w Regulacéo e fiscalizagdo do transporte 9.3.1 Contratos e licitacdes 0.50 100.0 1.00
<'Z> 0-34 0.35 031 publico (0.18) 9.3.2 Transporte clandestino 0.50 1.0 1.00
@ 037 0.33 0.30 Integragéo do transporte plblico 9.4.1 Terminais intermodais 0.50 75.0 0.75
) ) ) (0.22) 9.4.2 Integracdo do transporte publico 0.50 1.0 1.00
9.5.1 Descontos e gratuidades 0.33 20.0 0.75
0.38 0.37 0.25 Politica Tarifaria (0.19) 9.5.2 Tarifas de transporte 0.33 0.7 0.66
9.5.3 Subsidios publicos 0.33 0.8 0.75
Gréfico 9 — Valores por indicador para o dominio Sistemas de Transporte Urbano.
SISTEMAS DE TRANSPORTE URBANO
Extensdo da rede de transporte publico 0.45
Frequéncia de atendimento do transporte publico  0.00
Pontualidade  0.00
Velocidade média do transporte pdblico  0.00
Idade média da frota de transporte publico 0.66
Indice de passageiros por quilémetro — ().25
Passageiros transportados anualmente ~ 0.00
Satisfag@o do usuario com o servigo de transporte.., —————— () 32
Diversidade de modos de transporte 1.00
Transporte coletivo x transporte individual 0.75
Modos ndo-motorizados x modos motorizados ~ 0.00
Contratos e licitacoes 1.00
Transporte clandestino 1.00
Terminais intermodais 0.75
Integracdo do transporte publico 1.00
Descontos e gratuidades 0.75
Tarifas de transporte 0.66
Subsidios publicos 0.75

Além das andlises dos indicadores contidos em cada dominio, é possivel analisar o

desempenho por dominio, comparando-os de forma global. Para tal, na tabela de célculos

considera-se apenas 0s valores dos indicadores pertencentes ao dominio do qual desejamos
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observar, os demais indicadores sdo preenchidos como vazios e desta forma o valor do
IMUSglobal se refere apenas ao dominio que apresenta valores na tabela de calculo. Realizando

este tipo de analise, tem-se os resultados apresentados no Grafico 10.
Grafico 10 — Scores normalizados por dominio
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A partir do resultado do desempenho por dominio, fica evidente quais performaram de
forma mais adequada. O dominio Acessibilidade apresenta o score mais elevado dentre os
demais, mesmo com 27,59% dos indicadores ndo calculados. Em seguida, estdo os dominios
Aspectos Politicos e Planejamento Integrado, respectivamente.

Do ponto de vista dos Aspectos Sociais, o score global apresentou pontuacdo acima da
média, contudo, como ressaltado na andlise individual do dominio, é de suma importancia uma
pesquisa aprofundada que compreenda e correlacione as informagfes de renda e acesso aos
meios de mobilidade. Observa-se aqui a importancia da aplicacdo do IMUS para evidenciar as
fragilidades do planejamento urbano, que levem em consideracdo os dados dos usuarios

Figuram como ponto de atencdo os dominios Aspectos Ambientais e Modos Nao-
motorizados, que apresentam pontuacdes abaixo da média. Para o dominio Aspectos
Ambientais, é importante que sejam inicialmente mobilizadas agdes a fim de recolher dados
que possibilitem a avaliagdo dos impactos ambientais cotidianos provenientes dos sistemas de
transporte (emissdes de gases do efeito estufa e ruido urbano). Em seguida, recomenda-se o
planejamento e implementagdo de a¢bes que visem mitigar tais efeitos, como a mudanca no
tipo de combustivel dos veiculos para combustiveis provenientes de fontes renovaveis ou a
implantacéo de veiculos movidos a energia elétrica, que além da diminui¢do da poluicdo do ar,

ainda contribuem para a diminuig&o dos ruidos de trafego.
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Para 0o dominio Modos Nao-motorizados, 0 municipio apresenta alguns programas de
incentivo ao uso da bicicleta, sendo o principal o Programa Niter6i de Bicicleta. Contudo, a
partir dos valores apresentados, nota-se a necessidade de ampliacdo e continuidade destas acOes

de incentivo.

(A) B)

Figura 15 — Projeto de ampliacéo da malha cicloviaria para curto (A) e médio prazo (B).
Fonte: Prefeitura de Niteroi - PMUS, 2019.

No PMUS (2019), ha previsao de projetos de curto e médio prazo de ampliacdo da rede
cicloviaria municipal. No ambito dos deslocamentos a pé, ha projetos de curto e médio prazo
como o da Praga do Barreto, Requalificacdo da Dr, March, Requalificacdo de calgadas no
Centro e 0 Zona 30, que favorecem este tipo de deslocamento ao proporcionar, mesmo que

indiretamente, maior seguranca ao pedestre.

Figura 16 — Projeto Zona 30 no bairro de Sao Francisco, Niterdi,
Fonte: Prefeitura de Niter6i - PMUS, 2019
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5. CONSIDERACOES FINAIS

O indice de Mobilidade Urbana Sustentavel aplicado ao municipio de Niter6i foi
calculado considerando a disponibilidade de dados para 63 dos 87 indicadores do IMUS. A
coleta de informac@es para o célculo do indice foi realizada por meio de pesquisa de campo,
consulta a gestores da administracdo publica e a dados disponibilizados nos dominios virtuais
da Prefeitura e 6rgdo estaduais e nacionais.

O resultado do Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel aplicado ao municipio de
Niterdi obteve o resultado de 0,649. Apesar de ndo haver métrica que defina parametros em
relacdo ao resultado global, ao realizar comparacdo da aplicagdo do mesmo indice aplicado a
outras cidades e regides metropolitanas, 0 municipio apresenta nota dentro da média, o que
também pode ser constatado levando em consideragdo a variagdo do indice no intervalo de 0,00
a1,00.

E necessario ressaltar que quanto maior o ndmero de indicadores calculados para o
indice, mais assertivo é o resultado. No caso desta pesquisa, foram calculados 72,41%. dos
indicadores, valor considerado baixo levando em consideracdo outras pesquisas realizadas
utilizando o mesmo indice. O municipio disponibiliza muitas informacdes e implantou
recentemente um sistema de georreferenciamento da cidade (SIGeo), desta forma, é possivel
que futuramente grande parte dos 24 indicadores ndo calculados sejam passiveis de calculo.

Levando-se em consideracdo as analises do resultado, existem alguns pontos sensiveis
e passiveis de melhorias, o primeiro deles é a falta de priorizacdo dos meios de transporte
sustentavel (bicicleta e a pé) expresso no IMUS pelo dominio de Modos Nao-motorizados. A
cidade, devido a sua dimensdo reduzida, apresenta possibilidades de integracdo entre 0s meios
motorizados e ndo-motorizados, indicadas inclusive nos planos de transporte existentes e mais
recentemente reforcada no PMUS (2019). Ha por parte do municipio programas de pesquisa e
incentivo a utilizacdo de bicicleta, como o Niterdi de Bicicleta. Apesar disso, o tracado urbano
presente no periodo de referéncia da pesquisa, mesmo que em ascensao, ainda apresenta poucas
alternativas para transpor a cidade a pé ou de bicicleta, sendo observado inclusive uma
disparidade na distribuicdo da malha cicloviaria, que esté presente, sobretudo, nas orlas e no
centro do municipio.

O histérico do municipio na criacdo de planos e estudos de transportes e mobilidade
desde a década de 90, conforme discorrido no capitulo 3 do presente documento, figura como

grande influéncia para 0 bom desempenho do municipio nos dominios como Aspectos Politicos
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e Planejamento Integrado. Entretanto, é de suma importancia que as pesquisas e planos
realizados pela administracdo publica sejam implementados de fato, de forma a gerar beneficios
para a comunidade na utilizacdo da infraestrutura urbana e consequente ocupacao da cidade.

E importante apontar que no indice ndo ha dominio que leve em consideragéo,
diretamente, os transportes privados individuais (carros por aplicativo) que estdo muito
presentes no cotidiano das cidades e foram regulamentados por meio da Lei n° 13.640/2018.
Desta forma, recomenda-se a integracéo destes modos a indicadores ja existentes ou a criacdo
de novos indicadores para que os dados provenientes destes meios de transportes possam ser
considerados para fins de planejamento urbano.

Por fim, o indice se apresenta como importante ferramenta para nortear acGes de
mobilidade e planejamento urbano, identificando pontos frageis na estruturacdo da mobilidade
do municipio e que podem ser priorizadas no planejamento estratégico a fim direcionar e até
mesmo racionalizar os investimentos publicos. E possivel, através da analise de cada dominio
do IMUS, conforme Gréfico 10, propor a¢des e projetos a fim de elevar os scores dos dominios,
visto que as pontuacdes expressam diretamente o desempenho de determinada area no contexto
urbano e consequentemente a melhoria nas condi¢des de utilizacdo da cidade pelos habitantes.

Como sugestdo de trabalhos futuros, sugere-se novo célculo do IMUS com o
levantamento dos dados para célculo dos indicadores que ndo foram possiveis de ser calculados
nesta pesquisa por indisponibilidade de informagdes.

Sugere-se também a aplicacdo do IMUS aos municipios da regido Leste Fluminense
para que possibilite o planejamento urbano no contexto metropolitano.

Ainda como trabalho complementar ao indice e também aos dados da administracdo
publica, tendo em vista a auséncia de dados importante para o calculo do IMUS, sugere-se a
execucdo de uma pesquisa origem/destino que possibilite o entendimento pleno da utilizacéo
dos transportes publicos e privados, motorizados e ndo-motorizados no municipio e que leve

em consideracao a renda populacional.
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APENDICE A - MEMORIA DE CALCULO DO IMUS

1. ACESSIBILIDADE

1.1.Acessibilidade aos sistemas de transportes

1.1.1. Acessibilidade ao transporte publico

A. Definicéo
Porcentagem da populacao urbana residente na area de cobertura de um
ponto de acesso aos servigos de transporte publico, considerando todos os
modos disponiveis.

B. Fontes de dados
A partir da base de dados disponibilizada pela Prefeitura Municipal de
Niteréi  (https://www.sigeo.niteroi.rj.gov.br/pages/dados-abertos), foram
coletadas as bases de dados georreferenciadas do municipio.

C. Método de Calculo

O tratamento dos dados foi realizado no software de Sistemas de
Informacdes Geograficas (SIG), onde foi executado mapa utilizando shapefiles
(arquivos de informac6es geogréficas) dos limites urbanos e ocupagdo urbanos
a partir dos setores censitarios e dos terminais e paradas de transportes.

A partir da combinacdo destas camadas no mapa, foi realizado um
buffer (delimitacdo de um raio definido a partir de um ponto de referéncia)
compreendendo um raio 300 metros para paradas e terminais de Onibus
regulares e 500 metros para o terminal das barcas.

Com o tratamento de dados realizado no mapa, foi levantado a area
total coberta pela mancha urbana e a area total coberta pelo buffer que
representa a mancha de cobertura dos sistemas de transportes. O célculo
realizado foi a divisdo do total da populagdo atendida pela area de cobertura
dos transportes pelo nimero total da populacdo compreendida em toda a
mancha urbana.

D. Score
De acordo com os célculos, 82,72% da mancha urbana do municipio
possui cobertura da rede de transportes.

E. Normalizacéo

Segundo tabela de normalizagéo, o indicador obteve pontuacéo igual a
0,8272.
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Score Valores de Referéncia
Porcentagemda populagdo urbana residente na area de cobertura de
pontos de acesso ao transporte publico

1.00 100%

0.75 77.5%
0.50 55.0%
0.25 32.5%

0.00 Até 10%

1.1.2. Transporte publico para pessoas com necessidades especiais

A.

Definicéo

Porcentagem dos veiculos da frota municipal de transporte pablico por
Onibus adaptada para pessoas com necessidades especiais e restricdes de
mobilidade.

Fontes de dados
Informacgdes oficiais cedidas pela Secretaria de Transporte e Transito

de Niter6i (NITTRANS).

Meétodo de Calculo

Segundo a Secretaria de Transportes do municipio, 100% da frota de
onibus municipal é adaptada (veiculos com elevadores / plataformas para
cadeiras de rodas, lugares destinados a pessoas com necessidades especiais).
O municipio também possui servico especial de transporte para pessoas com
necessidades especiais, por meio de veiculos (servico implementado via Lei
municipal 2693 de 05 de janeiro de 2010 e regulamentado pelo Decreto
10.685/2010)

Score
Todos os veiculos da frota municipal de Niterdi sdo adaptados, ou

seja, 100% da frota.

Normalizagao
Segundo tabela de normalizacéo, o score de 100% representa
pontuacéo igual a 1,00 para o indicador.



73

Score  Valores de Referéncia
Porcentagem da frota municipal de 6nibus urbano adaptada para pessoas
com necessidades especiais ou restricdes de mobilidade

100% (ou h& servicos especiais para transporte de pessoas com

1.00 necessidades especiais)

0.75 75%

0.50 50%

0.25 25%

0.00 0% (ou ndo h& servicos especiais para transporte de pessoas com

necessidades especiais)

1.1.3. Despesas com transportes

A

Definicéo
Porcentagem da renda mensal pessoal (ou do domicilio) gasta com
transporte publico.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi (disponivel no Decreto n® 13.280/2019)
Valor da renda mensal média da populacédo de Nitero6i disponibilizado
pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE.

Método de Calculo
O célculo foi feito considerando o valor médio despendido com

transporte em um més sobre a renda média municipal. Foram considerados o0s
seguintes valores para o periodo:

e Tarifa basica no periodo - R$ 4,05

e NUmero médio de dias Uteis no més - 22 dias

e Renda média mensal da populacdo de Niteréi — R$ 3239,50

e Viagens diarias de ida e volta

Segue memoria de calculo:
T=(2x4,05x22)/3239,50 = 0,05500

. Score

A partir do calculo, constata-se que 5,50% da renda média mensal é
destinada as despesas com transporte.

Normalizagao
Segundo tabela de normalizagéo, os 5,50% de renda despendida com
transportes representa uma pontuacédo de 0,92 para o indicador.
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Score Valores de Referéncia

Porcentagemda renda mensal pessoal (ou domiciliar) relativa a despesas
comtransporte publico

1.00 Até 5%

0.75 10%

0.50 15%

0.25 20%

0.00 Mais de 20%

1.2. Acessibilidade Universal

1.2.1. Travessias adaptadas para pessoas com necessidades especiais

A

E.

Definicéao

Porcentagem das travessias de pedestres da rede viaria principal
adaptadas e atendendo aos padrdes de conforto e seguranga para pessoas
com necessidades especiais e restricdes de mobilidade.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi — Secretaria Municipal de
Urbanismo e Mobilidade.

Método de Célculo

N&o foi possivel realizar o célculo do indicador pois ndo ha nos
dados municipais levantamento / mapeamento das travessias adaptadas
na cidade.

Score
Indicador ndo obteve score calculado.

Normalizacao
Indicador ndo obteve score calculado.

Score Valores de Referéncia

Porcentagem das travessias da rede viaria principal adaptada a pessoas
com necessidades especiais e restricdes de mobilidade

1.00 100%
0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%
0.00 0%
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1.2.2. Acessibilidade aos espagos abertos

A.

Definicéo

Porcentagem da populacdo urbana residente proxima a areas
abertas (&reas verdes ou de lazer), considerando os seguintes parametros:
Até 500 metros de pracas, playgrounds e outras areas de recreacdo de
pequeno e médio porte;
Até 1000 metros de parques urbanos.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi

Método de Célculo

Para este calculo foi utilizada a base cartografica disponibilizada
pelo municipio. Foram utilizadas as camadas representando os setores
censitarios, os parques urbanos (Parque Sdo Bento, Horto do Fonseca e
Caminho Niemeyer) e areas de preservacdo ambiental.

O resultado foi obtido dividindo-se o valor total de populacdo
atendida pelas areas verdes e de lazer dividido pelo nimero total de
habitantes da &rea municipal urbanizada.

Score

A partir do célculo, constata-se que 97,45% da area urbana do
municipio de Niter6i é atingida pela mancha dos parques e areas de
preservacgéo.

Normalizacao
Segundo tabela de normalizacédo, a pontuacdo do indicador é de
97,45%.

Score Valores de Referéncia

Porcentagem da populacéo urbana que reside na area de influéncia de
espagos verdes e de recreagdo

1.00 100%
0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%
0.00 0%

1.2.3. Vagas de estacionamento para pessoas com necessidades especiais

A. Definigdo
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Porcentagem de vagas em estacionamentos publicos para pessoas
com necessidades especiais.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi

Método de Calculo

Héa na base georreferenciada municipal um levantamento de vagas
de estacionamento reservadas a pessoas com necessidades especiais,
idosos e demais vagas preferenciais localizadas em logradouros publicos,
contudo, ndo ha dados de levantamento do total de vagas publicas no
municipio para que seja calculada a propor¢édo exata.

Score
Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

Normalizacao
Indicador n&o calculado por auséncia de dados.

Score

Valores de Referéncia
Porcentagem da populagdo urbana que reside na area de influéncia de
espagos verdes e de recreagdo

1.00

H4 disponibilidade de vagas para pessoas com necessidades
especiais em nimero superior aos valores estabelecidos por lei
especifica (ou indicados na NBR 9050) e estas encontram-se
devidamente sinalizadas e dimensionadas

0.80

Ha disponibilidade de vagas para pessoas com necessidades
especiais em nimero superior aos valores estabelecidos por lei
especifica (ou indicados na NBR 9050), porém as vagas estdo mal
sinalizadas ou ndo apresentam as dimens@es adequadas

0.60

Ha disponibilidade de vagas para pessoas com necessidades
especiais em nimero igual aos valores estabelecidos por lei
especifica (ou indicados na NBR 9050) e estas encontram-se
devidamente sinalizadas e dimensionadas

0.40

Ha disponibilidade de vagas para pessoas com necessidades
especiais em nimero igual aos valores estabelecidos por lei
especifica (ou indicados na NBR 9050), porém as vagas estdo mal
sinalizadas ou ndo apresentam as dimensdes adequadas

0.20

H4 disponibilidade de vagas para pessoas com necessidades
especiais em nimero inferior aos valores estabelecidos por lei
especifica (ou indicados na NBR 9050)

0.00

Né&o ha disponibilidade de vagas para pessoas com necessidades
especiais em estacionamentos publicos
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1.2.4. Acessibilidade a edificios publicos

A.

Definicéo

Porcentagem de edificios publicos adaptados para acesso e
utilizacdo de pessoas com necessidades especiais ou restricdes de
mobilidade.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi.

Meétodo de Calculo
O célculo leva em consideracdo a quantidade de edificios
publicos adaptados para acesso e utilizagdo por pessoas com
necessidades especiais sobre a quantidade total de edificios publicos.
N&o h& levantamento de dados sobre a quantidade de prédios
municipais adaptados, desta forma, ndo foi possivel calcular o indicador
por auséncia de dados.

Score
Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

Normalizacao
Indicador ndo obteve score calculado.

Score Valores de Referéncia

Porcentagem dos edificios publicos adaptados para acesso de pessoas
comnecessidades especiais ou restricdo de mobilidade

1.00 100%
0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%
0.00 0%

1.2.5. Acessibilidade aos servicos essenciais

A

Definicéo

Porcentagem da populagdo urbana residente até 500 metros de

distancia de servicos essenciais, entendidos aqui como equipamentos de
saude de atendimento primario e equipamentos de educacdo infantil e
ensino fundamental, publicas e particulares.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi.
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Método de Calculo

O tratamento dos dados foi realizado no software de Sistemas de
Informagbes Geograficas (SIG), onde foi executado mapa utilizando
shapefiles (arquivos de informagdes geograficas) dos limites e ocupacao
urbanos a partir dos setores censitarios e das unidades educacionais.

A partir da base cartografica disponibilizada pelo municipio, foi
realizado delimitacdo da area de abrangéncia das unidades educacionais
do municipio em relacdo a mancha populacional.

Obs.: O arquivo de mapeamentos das unidades educacionais
disponibilizada pelo municipio engloba apenas as instituicdes de
educacdo publicas. Desta forma, o score calculado poderia ser ainda
maior levando em consideracao as instituicdes educacionais privadas

Score
De acordo com os calculos, 95,46% da mancha urbana do
municipio é coberta pela rede de educacional pablica municipal.

Normalizacao
Segundo tabela de normalizagéo, o indicador obteve pontuacao
igual a 0,9546.

Score Valores de Referéncia
Porcentagem da populagdo urbana reside até 500 metros de um
equipamento de salde e/ou educacao

1.00 100%
0.75 77.5%
0.50 55%

0.25 32.5%

0.00 Até 10%

1.3.Barreiras Fisicas

1.3.1. Fragmentacdo urbana

A

Definicéo

Porcentagem Proporgéo de terra urbanizada continua do total da
area urbanizado do municipio, ou seja, ndo cortada por infraestrutura de
transporte principal como vias de transito rapido (rodovias, vias
expressas e vias arteriais), corredores de transporte coletivo, vias para
transporte ferroviario ou metroviario de superficie, terminais de
transporte de grande porte, ou qualquer outra barreira fisica, natural ou
construida, que acarrete em descontinuidade do tecido urbano.
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Fontes de dados

Prefeitura do municipio de Niteroi.

Método de Calculo

N&o h& no municipio, no ano de referéncia, barreiras fisicas que

representem descontinuidade do tecido urbano. Os corredores de
prioridade ao transporte coletivo implantados na cidade foram
incorporados / s@o parte de vias urbanas ja existentes.

No caso dos terminais de transportes existentes, ambos ficam

localizados no limite do municipio com a Baia de Guanabara.

Score

N&o ha na cidade barreira fisica que fragmente o tecido urbano,

desta forma a pontuacdo do indicador ¢ 1,00.

Normalizacéo

Segundo tabela de normalizagéo, o indicador obteve pontuacao

igual a 1,00.

Score

Valores de Referéncia
NUmero de subdivisdes (parcelas) da area urbanizada do municipio em
funcdo da infra-estrutura de transportes

1.00 0 (100% da area urbanizada continua)
0.75 5

0.50 10

0.25 15

0.00 20 ou mais

1.4. Leqgislacdo para pessoas com necessidades especiais

1.4.1. Acg0es para acessibilidade universal

A

Definicéo

Existéncia e tipo de a¢bes, medidas, programas ou instrumentos,

incluindo campanhas, projetos, legislacdo especifica e normas técnicas
destinadas a promocdo da acessibilidade universal.

Fontes de dados

Endereco da Prefeitura Municipal de Niter6i. (https://urbanismo

.niteroi.rj.gov.br/acessibilidade.html)

Meétodo de Calculo
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O municipio possui uma secretaria dedicada a acessibilidade,
além de um hall de legislag&o sobre o tema (Lei Municipal n® 3130/2015,
Lei Municipal n® 2935/2012, Lei Municipal n® 3243/2016, entre outras)
que instituem, além de

Score

O municipio dispbe de legislacdo especifica, normas técnicas,
recomendacdes, programas de iniciativa publica e campanhas de
educacéo e sensibilizagdo para acessibilidade universal, desta forma, o

score do indicador ¢ igual a 1,00.

Normalizacao

De acordo com a tabela de normalizacao e as acdes municipais, a

normalizacgdo para o score do indicador é 1,00.

Score Valores de Referéncia
O municipio dispBe de legislacio especifica, normas técnicas,

1.00 recomendacdes, programas de iniciativa pablica e campanhas de
educacdo e sensibilizacdo para acessibilidade universa
O municipio dispde de legislacao especifica, normas técnicas,

0.75 recomendacdes e acOes ou programas de iniciativa publica para
acessibilidade universal

0.50 O municipio dispde de legislacao especifica, normas técnicas e
recomendac@es para acessibilidade universal

0.25 O municipio dispde de legislacao especifica sobre acessibilidade
universal

0.00 O municipio ndo dispbe de qualquer acdo ou instrumento para

acessibilidade universal

2. ASPECTOS AMBIENTAIS

2.1.Controle dos Impactos no Meio Ambiente

2.1.1. Emissoes de CO

A

Definicéao

Emissbes anuais de mondxido de carbono (CO) por veiculos

automotores.

Fontes de dados

Prefeitura do Municipio de Niteréi, DETRAN, Agéncia Nacional

do Petréleo.
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Método de Calculo
Devido a auséncia de dados assertivos e a complexidade de
calculo, ndo foi possivel obter score para o indicador.

Score
Né&o foi possivel calcular o score para o indicador.

Normalizacao
Né&o houve normalizagéo para indicador.

Score Valores de Referéncia
Parametro de controle: Quilometragem anual percorrida pela frota municipal de
veiculos leves em &rea urbana vezes o limite para niveis de emissdo de CO para
veiculos leves novos (2,0 g/km) + quilometragem anual percorrida pela frota municipal
de veiculos ciclomotores em area urbana vezes o limite para niveis de emissdo de CO
para ciclomotores novos (5,5 g/km, respectivamente)

A emissdo de CO anual por veiculos automotores € igual ou inferior

1.00 A
ao parametro de controle

0.75 A emissdo de CO anual por veiculos automotores é 25% maior que
0 parametro de controle

0.50 A emissdo de CO anual por veiculos automotores é 50% maior que
0 parametro de controle

0.25 A emissdo de CO anual por veiculos automotores é 75% maior que
0 pardmetro de controle

0.00 A emissdo de CO anual por veiculos automotores é 100% maior

que o parametro de controle

2.1.2. Emissdes de CO?

A.

Definicéo
Emissdes anuais de didéxido de carbono (CO2) por veiculos
automotores.

Fontes de dados
Prefeitura do Municipio de Niteroi, DETRAN, Agéncia Nacional
do Petrdleo.

Método de Calculo
Devido a auséncia de dados assertivos e a complexidade de
calculo, nédo foi possivel obter score para o indicador.

Score
N&o foi possivel calcular o score para o indicador.
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Normalizacéo

N&o houve célculo de normalizag&o para indicador.

Score

Valores de Referéncia

Parametro de controle: Quilometragem anual percorrida pela frota municipal
em érea urbana vezes o limite atual para niveis de emissdo de CO2 para
veiculos leves novos indicados pela Unido Européia (160 g/km)

1.00

A emissdo de CO?2 anual por veiculos automotores é igual ou
inferior ao parametro de controle

0.75

A emissdo de CO? anual por veiculos automotores é 25% maior que
0 parametro de controle

0.50

A emissdo de CO?2 anual por veiculos automotores é 50% maior que
0 parametro de controle

0.25

A emissdo de CO?2 anual por veiculos automotores é 75% maior que
0 parametro de controle

0.00

A emissdo de CO? anual por veiculos automotores ¢ 100% maior
que o parametro de controle

2.1.3. Populacgéo exposta ao ruido de trafego

A

Definicéao
Porcentagem da populacdo urbana exposta a ruido superior a 65
dB(A) ocasionado por sistemas de transporte.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi.

Método de Célculo
N&o houve célculo para o indicador pois ndo ha dados disponiveis
para o0 método de calculo indicado para o indice, contudo, no dominio da
Prefeitura Municipal de Niterdi — SIGeo, ha mapas de levantamento de
ruido por areas do setor censitario, sem identificacdo expressa do ponto
de medicao.

Score

dados.

82

Né&o foi possivel calcular o score para o indicador por auséncia de

Normalizacéo

N&o houve célculo de normalizacao para indicador.
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Score Valores de Referéncia
Porcentagemda populagdo urbana (ou da area emestudo) exposta a ruido
de trafego superior a 65 dB(A)

1.00 0%

0.75 25%
0.50 50%
0.25 75%
0.00 100%

2.1.4. Estudos de impacto ambiental

A

Definicéo

Exigéncia por parte do municipio de estudos de impacto
ambiental, impactos urbanos e de vizinhanga para projetos de transportes
e mobilidade, incluindo: projetos de infraestrutura viaria, terminais de
transporte, corredores de transporte publico, introducdo de novas
tecnologias, sistemas de média e alta capacidade, entre outros.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi e Instituto Estadual do Ambiente
(INEA).

Método de Calculo

O municipio efetuou os estudos de impacto ambiental para a
construcdo da Transocednica. O EIA foi submetido a avaliagdo do INEA
e aprovado, possibilitando a construgéo do corredor de transporte.

Em avaliacdo ao documento e a meios de informacédo (jornais e
revistas), percebe-se que apesar da execucao e aprovacao do estudo, o
municipio ndo aplicou / mapeou as medidas compensatérias e/ou
mitigadoras.

Score

O municipio Estudo de impacto ambiental e estudo de impacto de
vizinhancga para projetos de transportes e mobilidade urbana, mas ndo
define medidas compensatodrias ou mitigadoras, sendo assim, 0 score para
o indicador é 0,50

Normalizacéo
A partir do score e da tabela de normalizacdo obtém-se pontuacao
igual a 0,50 para o indicador.
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Score

Valores de Referéncia
O municipio exige:

1.00

Estudo de impacto ambiental e estudo de impacto de vizinhanca
para projetos de transportes e mobilidade urbana, e define medidas
compensatorias ou mitigadoras

0.75

Estudo de impacto ambiental para projetos de transportes e
mobilidade urbana e define medidas compensatdrias ou mitigadoras

0.50

Estudo de impacto ambiental e estudo de impacto de vizinhanga
para projetos de transportes e mobilidade urbana, mas ndo define
medidas compensatdrias ou mitigadoras

0.25

Estudo de impacto ambiental para projetos de transportes e
mobilidadeurbana, mas ndo define medidas compensatdrias ou
mitigadoras

0.00

O municipio ndo exige qualquer estudo ou medida mitigadora sobre
impactos dos sistemas de transportes e mobilidade urbana

2.2.Recursos Naturais

2.2.1. Consumo de combustivel

A. Definicdo

Numero de litros de gasolina consumido anualmente por pessoa

utilizando veiculo motorizado individual na area urbana.

B. Fontes de dados

IBGE e Agéncia Nacional do Petréleo (ANP) — Anuério

Estatistico 2019.

C. Método de Calculo

O caélculo é obtido a partir do namero total de litros de gasolina

comercializados e a populacdo total do municipio, representado em
L/hab. Para o célculo utilizou-se os valores do estado do Rio de Janeiro
pois ndo ha dados de comercializagdo precisos em relacdo ao municipio.
Utilizou-se os seguintes dados:

Populacao estimada do estado do rio de Janeiro (2019): 6.718.903
habitantes

Venda de gasolina no estado do Rio de Janeiro (2019):
1.867.260.000 L

Score
A partir do calculo dos dados levantados, o score do indicador é
igual a 277,91 L/hab.
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Normalizacéo
A partir do score calculado e da tabela de normalizagao, o valor
do indicador ¢ igual a 0,79.

Score Valores de Referéncia
Consumo anual per capita de gasolina emveiculo motorizado individual

1.00 Inferior a 150 L/habitante

0.75 300 L/habitante

0.50 450 L/habitante

0.25 600 L/habitante

0.00 750 ou mais L/habitante

2.2.2. Uso de energia limpa e combustiveis alternativos

A.

Definicéo

Porcentagem de veiculos da frota municipal de transporte pablico
(6nibus, micro-6nibus, vans) e semipublico (taxis e servicos especiais)
utilizando combustiveis menos poluentes ou fontes de energia alternativa
como: gas natural, gas natural liquido, propano, eletricidade, biodiesel,
gasolina hibrida ou hidrogénio.

Fontes de dados

Sindicato das Empresas de Transportes Rodoviarios do Estado do
Rio de Janeiro - SETRERJ e Prefeitura Municipal de Niterdi — Secretaria
de Urbanismo e Mobilidade.

Método de Célculo

Em informacgéo fornecida pela SETRERJ, a totalidade da frota de
onibus municipal é abastecida por diesel, informacéo confirmada por
gestor da Secretaria de Urbanismo e Mobilidade. Desta forma, ndo ha
veiculos que utilizem energia alternativa.

Score
Ndo ha& no municipio veiculos que utilizem combustivel
alternativo, desta forma, o score para o indicador € igual a 0,00.

Normalizacéo
A partir do score calculado e da tabela de normalizagéo, o valor
do indicador ¢ igual a 0,00.
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Score Valores de Referéncia
Porcentagem da frota municipal de veiculos de transporte pablico e
semipublico que utiliza combustiveis “limpos” ou alternativos

1.00 100%

0.75 75%

0.50 50%

0.25 25%

0.00 0%

3. ASPECTOS SOCIAIS

3.1. Apoio ao cidadao

3.1.1. Informacdo disponivel ao cidad&o

A

Definicéo

Existéncia e diversidade de informacdo sobre mobilidade e

transportes urbanos disponibilizados ao cidad&o, incluindo: informagdes
sobre os sistemas de transportes em todas as suas modalidades, servicos
de auxilio ao usuério, canais de comunicacdo para reclamacles e
denuncias, atendimento on-line, informacGes sobre condicdes de trafego
e circulacdo, entre outros.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi.

Método de Célculo
Para o calculo do indicador foi observada a realidade da

disponibilizacdo de dados pela administracio municipal. Para a

mobilidade urbana, os principais enderecos sdo elencados abaixo:

e Informacdes sobre condicdo do transito em tempo real via endereco
virtual (https://appnittrans.niteroi.rj.gov.br/) ou aplicativo para
dispositivos moveis. Disponivel em: <https://urbanismo.niteroi
.rj.gov.br/mobilidade.html> e https://urbanismo.niteroi.rj.gov.br/tran
sporte.html>. Acesso em 29 dez. 2022.

e Canal de dendncia atraves dos telefones da Secretaria de Ordem
Pablica e da Niterdi Transporte e Transito S/A — NITTRANS. A
NITTRANS também disponibiliza canais virtuais para dendncias que
podem ser feitas através de Whatsapp ((21) 98782 9498), Twitter
(@nittrans) e e-mail (nittrans@niteroi.rj.gov.br).
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e Sistema de participagdo ativa da comunidade municipal em planos e
projetos de transportes através do projeto Colab. Disponivel em:
<http://conselhos.niteroi.rj.gov.br/colab/>. Acesso em 29 dez. 2022.

Score

As informagGes sobre servicos de transporte publico, canais de
comunicacdo para dendncias e reclamagbes, informagfes sobre
condicdes de transito e circulacdo e informac6es sobre planos e projetos
de transporte e mobilidade urbana estdo disponiveis para a populacao do
municipio. Desta forma, o score para o indicador é igual a 1,00.

Normalizacao
A partir do score calculado e da tabela de normalizagéo, o valor
do indicador ¢ igual 1,00.

Score Valores de Referéncia

Ha disponibilidade de:

Informacdo sobre servicos de transporte publico, canais de
comunicagao para denuincias e reclamagoes, informagdes sobre

1.00 . A . A N
condicBes de transito e circulacdo e informacgbes sobre planos e
projetos de transporte e mobilidade urbana

0.75 A emissdo de CO anual por veiculos automotores € 25% maior que
0 pardmetro de controle

0.50 A emissdo de CO anual por veiculos automotores € 50% maior que
0 parametro de controle

0.5 A emissdo de CO anual por veiculos automotores é 75% maior que
0 parametro de controle

0.00 A emissdo de CO anual por veiculos automotores é 100% maior

que o parametro de controle

3.2. Incluséo social

3.2.1. Equidade vertical (renda)

A

Definicéo

Razdo entre o nimero meédio de viagens diarias dos moradores de
domicilios mais pobres, entendidos como os domicilios com renda até 3
salarios minimos, e dos moradores dos domicilios mais ricos, entendidos
como os domicilios com renda superior a 20 salarios minimos.

Fontes de dados
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE e Prefeitura
Municipal de Niteroi.
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Método de Calculo
N&o foi possivel calcular o score para o indicador por auséncia de
dados.
Score
Né&o foi possivel calcular o score para o indicador.
Normalizacao
Indicador n&o calculado.
Score Valores de Referéncia
Razdo entre 0 nimero médio de viagens diarias dos moradores de
domicilios mais pobres e o nimero médio de viagens diarias dos moradores
de domicilios mais ricos
1.00 1.00 ou mais
0.75 0.75
0.50 0.50
0.25 0.75
0.00 0.00

3.3.Educacao e cidadania

3.3.1. Educacéo para o desenvolvimento sustentével

A

Definicéo

Existéncia de acOes continuadas de formacdo e sensibilizacao,
equipamentos publicos especificos, programas e projetos desenvolvidos
pelo municipio em matéria de educacdo para 0 desenvolvimento
sustentavel.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niter6i — Secretaria Municipal de
Educacdo (SME)

Método de Calculo

Ha poucos detalhes sobre os programas relacionados a educacao
voltada ao desenvolvimento sustentavel, contudo, estdo listados no
endereco virtual da Secretaria Municipal de Educagdo do seguinte
projeto em andamento:

- Escolas Sustentaveis: O projeto busca promover uma relagdo
harmoniosa das escolas com a natureza por meio do incentivo a
mobilidade ativa, o respeito aos direitos dos animais e a adogdo de novos
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habitos alimentares. O projeto conta também com agdes transversais em
parceria com a SECLIMA com o objetivo de fomentar a educagéo
ambiental e envolver os alunos em agfes sustentaveis

D. Score
A administracdo municipal possui acfes de formacao continuada
para criancgas, jovens e adultos e promove campanhas de sensibilizacdo
para o desenvolvimento sustentdvel. Sendo assim, o score para 0
indicador é 0,50.

E. Normalizacéo
A partir do score avaliado e da tabela de normalizagéo, o valor do
indicador ¢ igual a 0,50.

Score Valores de Referéncia
O municipio disp6e de:
Equipamentos especificos, a¢cdes de formagdo continuada para
1.00 criancas, jovens e adultos e promove campanhas de sensibilizacdo
para o desenvolvimento sustentavel
Ac0es de formacéo continuada para criancas, jovens e adultos e

0.75 promove campanhas de sensibilizagdo para o desenvolvimento
sustentavel
0.50 Ac0es de formacdo continuada somente para criancas e promove
' campanhas de sensibilizagdo para o desenvolvimento sustentavel
0.25 Promove campanhas de sensibilizacao para o desenvolvimento
sustentavel
0.00 O municipio ndo dispde de nenhuma ac¢do em matéria de educacgéo

para o desenvolvimento sustentavel

3.4. Participacao Popular

3.4.1. Participacdo na tomada de deciséo

A. Definicdo
Incentivo e viabilizagéo por parte da administragdo municipal
para a participacdo popular nos processos de elaboragéo, implementagéo
e monitoramento das politicas, acdes e projetos de transporte e
mobilidade urbana.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi — Secretaria de Urbanismo e
Mobilidade
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Método de Calculo

H4 incentivo para a participagdo popular no desenvolvimento de
pesquisas e projetos acerca da mobilidade urbana. A Secretaria de
Urbanismo e Mobilidade (SMU) tem em seu dominio virtual um campo
para consulta publica acerca de diversos projetos. Além disso, € exemplo
de atuacao da populacdo a consulta publica para a realizacdo do Plano de
Mobilidade Sustentavel de Niterdi (2019).

Score

A Prefeitura do municipio de Niterdi incentivou e viabilizou a
participacdo popular no desenvolvimento de politicas, agdes e projetos
de transportes, mobilidade e desenvolvimento urbano, em todas as suas
etapas (elaboracdo, implementacdo e monitoramento). A partir disso, o
score do indicador é igual a 1,00.

Normalizacéo
A partir do score avaliado e da tabela de normalizagéo, o valor do
indicador € igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia

A administracdo municipal:

1.00

Incentivou e viabilizou a participagdo popular no desenvolvimento de
politicas, agdes e projetos de transportes, mobilidade e desenvolvimento
urbano, em todas as suas etapas (elaboragdo, implementacéo e
monitoramento)

0.66

Incentivou e viabilizou a participagdo popular no desenvolvimento de
politicas, acdes e projetos de transportes, mobilidade e desenvolvimento
urbano, em duas de suas etapas (elaboracéo, implementacao ou
monitoramento)

0.33

Incentivou e viabilizou a participagdo popular no desenvolvimento de
politicas, acdes e projetos de transportes, mobilidade e desenvolvimento
urbano, somente em uma de suas etapas (elaboracdo, implementacao ou
monitoramento)

N&o incentivou nem viabilizou a participagdo popular no desenvolvimento

0.00 de quaisquer politicas, agBes e projetos de transportes, mobilidade e

desenvolvimento urbano

3.5.Qualidade de Vida

3.5.1. Qualidade de Vida

A

Definicéo
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Porcentagem da populagéo satisfeita com a cidade como local
para viver.

Fontes de dados
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, Instituto de
Longevidade e Prefeitura Municipal de Niteroi.

Método de Calculo

N&o h& estudo / pesquisa especifico em relagdo a satisfacdo da
populacdo. Segundo IBGE, o municipio de Niterdi possui o maior IDH
do estado do Rio de Janeiro e ocupa o sétimo lugar nacional (2010) e
segundo Instituto Longevidade, a cidade figurou em 4° lugar na pesquisa
de melhores cidades do pais para se envelhecer. A partir destas
informacdes, conclui-se que

Score

De acordo com os indices oficiais de desenvolvimento e
qualidade de vida, considera a cidade “bom” e “excelente” lugar para se
viver. Sendo assim, o score avaliado para o indicador é igual a 1,00.

Normalizacéo
A partir do score avaliado e da tabela de normalizacéo, o valor do
indicador ¢ igual a 1,00.

Score  Valores de Referéncia
Porcentagemda populacéo (ou dos entrevistados) considera a cidade
“bom” e “excelente” lugar para se viver

1.00 100%
0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%
0.00 0%

ASPECTOS POLITICOS

4.1. Integracdo de acdes politicas

4.1.1.

A

Integracdo entre niveis de governo

Definicéo

Frequéncia e grau de integracdo de acgdes, programas e projetos
de transportes, mobilidade e desenvolvimento urbano desenvolvidos pelo
municipio, em conjunto com o governo estadual e/ou federal.
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Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi.

Método de Calculo

Foi realizado levantamento dos projetos de mobilidade urbana

realizados no municipio envolvendo as demais esferas de poder (estadual
e federal).

O ultimo grande empreendimento de mobilidade urbana na

cidade, a construcdo da Transoceanica, que fez parte do Programa de
Aceleracdo do Crescimento (PAC).

Score

Segundo dados levantados, ha integracdo recente, envolvendo os

governos municipal, estadual e federal. Sendo assim, o score para 0
indicador ¢ igual a 0,75.

Normalizacao

A partir do score avaliado e da tabela de normalizagéo, o valor do

indicador € igual a 0,75.

Score Valores de Referéncia

As agdes integradas sdo:
1.00 Muito frequientes, envolvendo os governos municipal, estadual e federal
0.75 Frequentes, envolvendo os governos municipal, estadual e federal
0.50 Pouco freqlientes, envolvendo os governos municipal, estadual e federal
0.25 Pouco freqlientes, envolvendo somente os governos municipal e estadual
0.00 As acdes integradas entre os governos municipal, estadual e federal séo

raras no municipio

4.1.2. Parcerias publico-privadas

A.

Definicéo

Ac0es, projetos, servigos ou infraestrutura de transporte urbano

viabilizados por meio de parcerias entre o governo municipal e entidades
privadas.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niter6i — Parcerias Publico-Privadas

(http://ppp.niteroi.rj.gov.br/index.html).

Meétodo de Calculo
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O municipio possui legislagdo especifica destinada ao incentivo
das parcerias publico-privadas.

No ambito da mobilidade urbana, houve projetos como o de
implementacdo de dnibus elétricos no corredor viario da Transoceénica
e também da implantacdo e operacdo de sistema de bicicletas
compartilhadas. Segundo informacGes oficiais, ambos 0s projetos estdo
em fase de consulta pablica, etapa prévia a implantacéo.

Score
Os projetos encontram-se em preparacdo no municipio., desta
forma o score avaliado para o item € igual a 0,50.

Normalizacéo
A partir do score avaliado e da tabela de normalizacéo, o valor do
indicador ¢ igual a 0,50.

Score Valores de Referéncia

Projetos de transportes e mobilidade urbana por meio de parcerias publico

privadas:
1.00 Ja foram implementados no municipio
0.50 Encontram-se em prepara¢do no municipio
0.00 N&o estdo previstos nem foram implementados no municipio

4.2 .Captacao e Gerenciamento de Recursos

4.2.1. Captagéo de recursos

A

Definicéo

Porcentagem dos recursos municipais para financiamento de
projetos de transportes e mobilidade oriundos de taxagOes aos
veiculos/usuarios, multas ou pedagios urbanos.

Fontes de dados
Niterdi Transporte e Transito S/A — NITTRANS

Metodo de Calculo

Foi realizado levantamento do valor arrecadado através das multas de
transito e o valor aplicado a manutencdo do e modernizacdo do sistema
viario, campanhas educativas e a administracdo da unidade de controle.
O Calculo é feito pela relacao entre o valor aplicado sobre o valor total
arrecadado.
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VALOR TOTAL -

MULTA E RECEITAS VALOR APLICADO RESULTADO

R$ 5,038,193.98 R$ 4,771,990.00 94.72%

D. Score
A partir dos célculos, obteve-se o resultado de 94,72% de valor
aplicado em relacdo ao total arrecadado.
E. Normalizacéo
A partir do score calculado e da tabela de normalizagéo, o valor
do indicador é igual a 1,00
Score Valores de Referéncia
Porcentagem dos recursos municipais para transportes e mobilidade
obtidos por meio de taxacdes, multa ou pedagios urbanos
1.00 20% ou mais
0.75 15%
0.50 10%
0.25 5%
0.00 0%

4.2.2. Investimentos em sistemas de transportes

A

Definicéo
Investimentos em sistemas de transportes e mobilidade urbana
feitos pelo municipio no ano de referéncia.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niter6i (Portal da Transparéncia) e
Empresa Municipal de Moradia Urbanizacdo e Saneamento — EMUSA.

Método de Calculo

Levantamento dos contratos iniciados e em andamento no ano de
referéncia (2019), por tipo de empreendimento (manutengdo, melhorias,
novos investimentos). Disponivel em: <https://
transparencia.niteroi.rj.gov.br/api/files/outras_informacoes/Acompanha
ment0%20de%200bras/ Acompanhamento%20de%200bras%20P%C3
%BAblicas/0.Planilha%20de%200bras%20EMUSA%2028.03.23%20
Transpar%C3%AAncia.pdf>. Acesso em: 10 jan. 2023.

Score
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A partir do levantamento de dados, constatou-se o investimento
em obras de infraestrutura, investimentos na provisdo e melhoria de
servicos de transporte coletivo, modos ndo-motorizados de transporte ou
ampliacdo da mobilidade de pessoas com necessidades especiais.

Normalizacao
A partir do score calculado e da tabela de normalizacéo, o valor
do indicador € igual a 0,75.

Score Valores de Referéncia
Houve investimentos no ano de referéncia no municipio em:

Obras de infra-estrutura, investimentos na provisdo e melhoria de servigos
de transporte coletivo, projetos para 0s modos ndo-motorizados de
transporte e ampliacdo da mobilidade de pessoas com necessidades
especiais, além de planos de maobilidade urbana

1.00

Obras de infra-estrutura, investimentos na provisao e melhoria de servigos
0.75 de transporte coletivo, modos ndo-motorizados de transporte ou ampliagcdo
da mobilidade de pessoas com necessidades especiais

Obras de infra-estrutura e investimentos na provisdo e melhoria de

0.50 i .
servicos de transporte coletivo
0.25 Somente em obras emergenciais, corretivas e preventivas de infraestrutura
' de transportes
0.00 N&o houve investimentos em infra-estrutura, sistemas de transportes e

mobilidade

4.2.3. Distribuicéo dos recursos (coletivo x privado)

A

Definicéo
Razdo entre os investimentos publicos com infraestrutura para o
transporte coletivo e infraestrutura para o transporte privado.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi.

Metodo de Calculo
N&o ha dados detalhados de investimentos em infraestrutura de
transporte que possibilite o calculo de forma fidedigna.

Score
Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

Normalizacao
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.
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Score Valores de Referéncia

I > 1 Os investimentos em infra-estrutura para transporte coletivo no
1.00 municipio no ano de referéncia foram superiores aos investimentos em
infra-estrutura para o transporte privado

I =1 Os investimentos em infra-estrutura para transporte coletivo no
0.75 municipio no ano de referéncia foram equivalentes aos investimentos em
infra-estrutura para o transporte privado

0,5< | <1 Houve investimentos em infra-estrutura para transporte coletivo
0.50 no municipio no ano de referéncia, porém, estes foram um pouco inferiores
aos investimentos em infra-estrutura para o transporte privado

0 <I<0,5 Houve investimentos em infra-estrutura para transporte
0.25 coletivo no municipio no ano de referéncia, porém, estes foram bastante
inferiores aos investimentos em infra-estrutura para o transporte privado

I1=0 N&o houve investimentos em infra-estrutura para transporte coletivo
no municipio no ano de referéncia. Os recursos foram destinados a
proviséo, ampliaco e manutencéo de vias de uso predominante de
automoveis

0.00

4.2.4. Distribuicéo dos recursos (motorizados X ndo-motorizados)

A. Definigéo
Razdo entre os gastos publicos com infraestrutura para os modos
ndo-motorizados e infraestrutura para 0s modos motorizados de

transporte.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi.

C. Método de Calculo
Né&o ha dados detalhados de investimentos em infraestrutura de
transporte que possibilite o calculo de forma fidedigna.

D. Score
Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.
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Score Valores de Referéncia

I >1 Os investimentos em infra-estrutura para modos ndo-motorizados de
1.00 transporte no municipio no ano de referéncia foram superiores aos
investimentos em infra-estrutura para os modos motorizados

I =1 Os investimentos em infra-estrutura para modos ndo-motorizados de
0.75 transporte no municipio no ano de referéncia foram equivalentes aos
investimentos em infra-estrutura para os modos motorizados

0,5< | <1 Houve investimentos em infra-estrutura para modos
naomotorizados de transporte no municipio no ano de referéncia, porém,
estes foram um pouco inferiores aos investimentos em infra-estrutura para
0s modos motorizados

0.50

0 <1 £0,5 Houve investimentos em infra-estrutura para modos
naomotorizados de transporte no municipio no ano de referéncia, porém,
estes foram bastante inferiores aos investimentos em infra-estrutura para
0s modos motorizados

0.25

I1=0 N&o houve investimentos em infra-estrutura para modos ndo
motorizados de transporte no municipio no ano de referéncia. Os recursos
foram destinados a provisdo, ampliacdo e manutencéo de vias de uso de
veiculos

0.00

4.3.Politica de mobilidade urbana

4.3.1. Politica de mobilidade urbana

A

Definicéo

Existéncia ou desenvolvimento de politica de transportes e
mobilidade em nivel local, especialmente no que diz respeito a
elaboracdo do Plano Diretor de Transporte e da Mobilidade.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Nitero6i (2019).

Método de Célculo

O municipio de Niteroi possui historico de elaboracédo de planos
de transporte, como discorrido brevemente no capitulo 3 do presente
documento. No ano de referéncia, além do Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade (2017) que estava em fase de implantacdo, também estava
em fase de finalizacdo o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Niteréi — PMUS.

Score
H&, em fase de implantacdo e efetivacdo do Plano Diretor de
Transporte e da Mobilidade ou outro instrumento referente a politica de
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mobilidade urbana no municipio, desta forma, o score avaliado para o
indicador € igual a 1,00.

Score

Valores de Referéncia
O municipio encontra-se no seguinte estagio no ano de referéncia:

1.00

Fase de implantacéo e efetivacdo do Plano Diretor de Transporte e da
Mobilidade ou outro instrumento referente a politica de mobilidade urbana

0.75

Fase de institucionalizacdo do Plano Diretor de Transporte e da
Mobilidade ou outro instrumento referente a politica de mobilidade urbana

0.50

Fase de desenvolvimento de estudos e projetos relacionados a elaboragédo
do Plano Diretor de Transporte e da Mobilidade ou outro instrumento
referente & politica de mobilidade urbana

0.25

Fase de mobilizacdo ou contratagdo de consultoria especializada para
elaboracéo do Plano Diretor de Transporte e da Mobilidade ou outro
instrumento referente a politica de mobilidade urbana

0.00

O municipio ndo possui qualquer politica ou plano de mobilidade urbana em
implantacdo ou em desenvolvimento

E. Normalizacéo

1,00

S. INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

5.1.Provisdo e manutencdo da infraestrutura de transportes

5.1.1. Densidade e conectividade da rede viaria

A. Definigéo

Densidade e conectividade da rede viaria urbana.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi.

C. Método de Calculo

O indicador é calculado por meio da base georreferenciada do

municipio avaliando a densidade e conectividade da cidade. A
densidade é verificada através do quociente entre a extensao total das
vias urbanas e a area urbanizada do municipio, expresso em km/kmz2. A
conectividade é obtida através da proporgédo de nos observados para o
sistema viario em relagdo ao nimero ideal de nds da area urbana,
expresso em porcentagem (%).
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Os dados necessarios para o célculo ndo foram obtidos na base

municipal, desta forma o indicador n&o foi calculado.

D. Score

Indicador néo calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo

Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score Valores de Referéncia
Densidade: Baixa <10km/km?2 ; Alta >10km/km
Conectividade: Baixa <50% dos ndés ; Alta >50% dos nés
1.00 Alta/Alta
0.66 Baixa/Alta
0.33 Alta/Baixa
0.00 Baixa/Baixa

5.1.2. Vias pavimentadas

A. Definigéo

Extensdo de vias pavimentadas em relagdo a extensdo total do

sistema viario urbano.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niter6i (Sistema de Gestdo da

Geoinformac&o de Niterdi — SIGeo).

C. Método de Calculo

O calculo é feito através da relacdo entre a extensdo das vias

pavimentadas sobre a extensdo total do sistema viario.

Segue as informacbes levantadas no sistema de

georreferenciamento do municipio:

D. Score

Extensdo total do sistema viario (km): 912.965,93
Extensdo das vias pavimentadas (km): 788.981,97

A partir dos calculos, constata-se que 86,42% das vias municipais

séo pavimentadas.

E. Normalizacéo

A partir do score calculado e da tabela de normalizagéo, o valor

do indicador ¢ igual a 0,85.



100

Score Valores de Referéncia
Porcentagem do sistema vidrio urbano pavimentado.
1.00 100%
0.75 77.5%
0.50 55.0%
0.25 32.5%
0.00 Até 10%

5.1.3. Despesas com manutencao da infraestrutura

A. Definicdo

Forma de aplicacdo dos recursos publicos na manutencdo e
conservacao da infraestrutura para todos os modos de transportes.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niter6i (Secretaria de Planejamento,
Orcamento e Modernizagao da Gestao).

Método de Calculo

Foi realizado levantamento dos valores apontados na Lei de
Diretrizes Orcamentarias de 2019, disponivel em:
http://www.pgm.niteroi.rj.gov.br/legislacao_pmn/2018/Leis/Lei%20335
2%20Disp%C3%B5e%20sobre%20as%20Diretrizes%200r%C3%A7a
ment%C3%A1rias%20para%200%20Exerc%C3%ADcio%20Financeir
0%20de%202019%20e%20d%C3%A1.pdf. Acesso em: 03 jan. 2023

Score

A partir do levantamento dos dados, conclui-se que as despesas
com manutencdo e conservacao de infraestrutura de transportes
contemplaram intervencdes de carater emergencial, manutencédo
corretiva e preventiva das infraestruturas existentes, representando mais
de 50% do total de recursos municipais investidos em sistemas de
transportes e mobilidade no ano de referéncia. Sendo assim, 0 score
avaliado para o indicador é 1,00.

Normalizacéo
A partir do score avaliado e da tabela de normalizacéo, o valor do
indicador é igual a 1,00.



101

Score Valores de Referéncia

As despesas com manutencao e conservacdo de infra-estrutura de
transportes contemplaram intervencdes de carater emergencial,

1.00 manutencado corretiva e preventiva das infraestruturas existentes,

representando mais de 50% do total de recursos municipais investidos em
sistemas de transportes e mobilidade no ano de referéncia

As despesas com manutencao e conservacdo de infra-estrutura de
transportes contemplaram intervencGes de carater emergencial,

0.75 manutencéo corretiva e preventiva das infraestruturas existentes,

representando aproximadamente 50% do total de recursos municipais
investidos em sistemas de transportes e mobilidade no ano de referéncia

0.50

As despesas com manutencao e conservacdo de infra-estrutura de
transportes contemplaram intervencGes de carater emergencial,
manutencao corretiva e preventiva das infraestruturas existentes, porém,
estas despesas representaram menos de 50% do total de recursos
municipais investidos em sistemas de transportes e mobilidade no ano de
referéncia

0.25

As despesas com manutencdo e conservacdo de infraestrutura de
transportes se limitaram a intervencdes de cardter emergencial,
representando menos de 50% do total de recursos municipais investidos
em sistemas de transportes e mobilidade no ano de referéncia

0.00

N&o houve qualquer despesa com manutencdo e conservacéo da
infraestrutura de transportes no ano de referéncia no municipio

5.1.4. Sinalizacdo Viaria

A

Definicéo
Avaliacdo por parte da populacdo sobre a qualidade da
sinalizacdo viaria implantada na area urbana do municipio.

Fontes de dados
Niter6i Transporte e Transito S/A — NITTRANS e Prefeitura
Municipal de Niterdi.

Método de Célculo

Néao foi disponibilizada pesquisa de opinido publica.

Para o presente indicador, leva-se em consideracdo a estrutura de
sinalizacdo viaria presente no municipio. A cidade de Niterdi conta com
um centro de operacdo e controle (CCO) que gerencia e fiscaliza as vias
urbanas por meio de um moderno sistema de monitoramento. No ano de
referéncia (2019), o CCO passou a contar com um sistema de cercamento
eletronico por meio de 70 cameras de monitoramento ligadas a um
sistema de Inteligéncia Artificial capaz de identificar veiculos roubados
ou com qualquer irregularidade.
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A partir das pesquisas é possivel constatar a ampla atua¢do com
eficiéncia no sistema de sinalizagdo e monitoramento viario da cidade,
contudo, as informagdes levam sempre em consideracdo os modos
motorizados, desta forma, ndo é possivel avaliar a sinalizacdo no &mbito
dos transportes ndo motorizados.

Score

A partir do reconhecimento do territério municipal e do
levantamento de dado, conclui-se que a sinalizagdo viéria da cidade de
Niterdi é considerada “Excelente” somente para os modos motorizados
de transporte.

Normalizacéo
A partir do score avaliado e da tabela de normalizacéo, o valor do
indicador ¢ igual a 0,80.

Score Valores de Referéncia
A maioria da populagdo (ou dos entrevistados) classifica a sinalizagdo viaria

como:

1.00 “Excelente” para os modos motorizados e ndo-motorizados de transporte
0.80 “Excelente” somente para os modos motorizados de transporte

0.60 “Boa” para os modos motorizados e ndo-motorizados de transporte

0.40 “Boa” somente para os modos motorizados de transporte

0.20 “Ruim” somente para os modos motorizados de transporte

0.00 “Ruim” para os modos motorizados ¢ ndo-motorizados de transporte

5.2. Distribuicdo da infraestrutura de transportes

5.2.1. Vias para transporte coletivo

A.

Definicéo
Porcentagem da area urbana da cidade atendida por vias
exclusivas ou preferenciais para transporte coletivo por énibus.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi (Secretaria de Urbanismo e
Mobilidade e Sistema de Gestdo da Geoinformagéo de Niterdi — SIGeo).

Método de Calculo

O indicador é calculado a partir da analise dos dados no software
de georreferenciamento. A partir das camadas de ocupagédo urbana e dos
corredores Vviarios, obtém-se uma mancha de atuacdo na area urbanizada
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do municipio. O resultado do célculo é obtido através da porcentagem da
mancha dos corredores viarios sobre a &rea urbana.

Delimitacdo da area urbanizada: 129,4 km?

Delimitagdo da mancha dos corredores de transporte: 27,7 km?

Score
A partir do célculo do indicador atesta-se que 21,4% da area
urbanizada do municipio é atendida pelos corredores viarios.

Normalizacao
A partir do score calculado e da tabela de normalizagéo, o valor
do indicador é igual a 0,21.

Score Valores de Referéncia
Porcentagem da area urbana do municipio é atendida por vias exclusivas ou
preferenciais para transporte coletivo por 6nibus e linhas alimentadoras

integradas
1.00 100%
0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%
0.00 0%

MODOS NAO-MOTORIZADOS

6.1.Transporte cicloviario

6.1.1. Extensao e conectividade de ciclovias

A

Definicéo
Cobertura e conectividade da rede de vias para bicicleta.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi (Site do Programa Niteroi de
Bicicleta e Sistema de Gestdo da Geoinformacao de Niterdi — SIGeo).

Método de Calculo

De acordo com o sistema SIGeo, a rede cicloviaria do municipio
no ano de referéncia representa cerca de 5% do sistema viario, contudo,
em analise espacial, h4 na cidade uma distribuicdo desigual destas
ciclovias (a maioria dos trechos nas orlas do municipio) o que representa
baixa conectividade.

Score
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A partir da andlise das informacGes, conclui-se que até 25% do

sistema viario urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas, porém, a rede
apresenta baixa conectividade.

E. Normalizacéo
De acordo com do score avaliado e da tabela de normalizacéo, o valor do
indicador ¢ igual a 0,25.

Score

Valores de Referéncia

1.00

Mais de 25% do sistema viario urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas e
a rede apresenta alta conectividade

0.75

Mais de 25% do sistema vidrio urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas,
porém, a rede apresenta baixa conectividade

0.50

Até 25% do sistema viario urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas e a
rede apresenta alta conectividade

0.25

Até 25% do sistema vidrio urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas,
porém, a rede apresenta baixa conectividade

0.00

N&o h& no municipio nenhum trecho de ciclovias ou ciclofaixa

6.1.2. Frota de bicicletas

A. Definigéo

Numero de bicicletas por 100 habitantes no municipio.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi.

C. Método de Calculo

Apesar de haver no Programa Niteroi de Bicicleta uma pesquisa

de contagem de cicloviagens, ndo ha disponibilidade de dados que
permitam o calculo da frota de bicicletas do municipio, sendo assim, o
indicador ndo pdde ser calculado.

Score
Néao foi possivel calcular o score para o indicador.

Normalizacao
Néao foi possivel normalizar o score para o indicador.
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Score Valores de Referéncia
Numero de bicicletas por 100 habitantes do municipio
1.00 35 ou mais

0.75 30
0.50 25
0.25 20
0.00 Até 15

6.1.3. Estacionamento de bicicletas

A. Definicdo
Porcentagem dos terminais de transporte publico urbano que
possuem estacionamento para bicicletas.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niter6i — Site do Programa Niterdi de
Bicicleta.

C. Método de Calculo
Para o célculo do item foi realizado levantamento de
infraestrutura de estrutura de estacionamento de bicicletas em todos 0s
terminais do municipio.
A partir do levantamento, constata-se que apenas 1 entre os 4
terminais possui estacionamento para bicicletas.

INFRAESTRUTURA PARA -
TERMINAL ESTACIONAMENTO DEBICICLETA RAZAO
Terminal Rodoviario Jodo Goulart Nao possui bicicletario

Terminal Rodoviario Roberto da Silveira |N&o possui bicicletario

— - 0.25
Estacdo das Barcas - Praca Araribdia Zggsbtijclikc):glzlsetano com capacidade para
Estacdo das Barcas - Charitas Nao possui bicicletario
D. Score
A partir dos dados levantados, obteve-se um score de 0,25 para o
indicador.

E. Normalizacéo
De acordo com o score avaliado e da tabela de normalizacgéo, o
valor do indicador é igual a 25%.
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Score Valores de Referéncia
Porcentagemdos terminais urbanos de transporte publico que apresentam area
para estacionamento de bicicletas

1.00 100%

0.75 75%

0.50 50%

0.25 25%

0.00 0%

6.2.Deslocamentos a pé

6.2.1. Vias para pedestres

A. Definigéo

Cobertura e conectividade da rede de vias para pedestres.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi.

C. Método de Calculo

N&o ha na base de dados da prefeitura informacdes disponiveis

para o calculo do indicador.

H& no dominio municipal o levantamento de todos o0s

logradouros, contudo, ndo ha detalhamento de exclusividade ou
preferéncia para pedestres, o que impossibilita o calculo.

D. Score

Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo

Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score

Valores de Referéncia

1.00

Mais de 25% do sistema viério urbano é composto por vias especiais ou
preferenciais para pedestres e a rede apresenta alta conectividade

0.75

Mais de 25% do sistema viario urbano é composto por vias especiais ou
preferenciais para pedestres, porém, a rede apresenta baixa conectividade

0.50

Até 25% do sistema viario urbano é composto por vias especiais ou
preferenciais para pedestres e a rede apresenta alta conectividade

0.25

Até 25% do sistema viario urbano é composto por vias especiais ou
preferenciais para pedestres, porém, a rede apresenta baixa conectividade

0.00

N&o h& no municipio vias especiais ou preferenciais para pedestres
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6.2.2. Vias com calgadas

A.

Definicéo

Extensdo de vias com calgcadas em ambos os lados, com largura
superior a 1,20 metros, em relacdo a extensdo total da rede viéria
principal.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi.

Meétodo de Calculo

N&o ha na base de dados da prefeitura informacdes disponiveis
para o calculo do indicador.

H& no dominio municipal o levantamento de todos o0s
logradouros, contudo, ndo héa detalhamento em relacdo a calcadas, o que
impossibilita o célculo.

Score
Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

Normalizacao
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score Valores de Referéncia

Porcentagemda rede viaria principal que apresenta calgcadas emambos os
lados e com largura igual ou superior a 1,20 metros

1.00 100%
0.75 77.5%
0.50 55.0%
0.25 32.5%

0.00 Até 10%

6.3. Reducédo de viagens

6.3.1. Distancia de viagem

A

Definicéo

Distancia média de viagens feitas na area urbana ou
metropolitana, para todos os modos, em um Unico sentido, por motivo
trabalho ou estudo.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi.

Meétodo de Calculo
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N&o ha na base municipal ou em outra fonte de dados (pesquisa
origem destino), informac6es disponiveis para o calculo do indicador.

D. Score
Indicador néo calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score Valores de Referéncia
Distancia média das viagens urbanas e metropolitanas, para todos os
modos, emum Unico sentido, por motivo trabalho ou estudo

1.00 Igual ou inferior a 2 km
0.75 4 km
0.50 6 km
0.25 8 km

0.00 Maior ou igual a 10 km

6.3.2. Tempo de viagem

A. Definicdo
Tempo médio de viagens feitas na area urbana ou metropolitana,
para todos os modos, em um unico sentido, por motivo trabalho ou
estudo.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo
N&o ha na base municipal ou em outra fonte de dados (pesquisa
origem destino), informac6es disponiveis para o calculo do indicador.

D. Score
Indicador n&o calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score Valores de Referéncia
Tempo médio de viagem para deslocamentos urbanos e metropolitanos,
por motivo trabalho e estudo, para todos 0s modos de transporte

1.00 Igual ou inferior a 2 min
0.75 30 min
0.50 40 min
0.25 50 min

0.00 60 min ou mais
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6.3.3. Numero de viagens

A. Definicdo

Numero médio de viagens diarias por habitante em area urbana

ou metropolitana, considerando todos os modos de transporte.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo

O numero de viagens diarias por habitante, para todos os modos,

é obtido a partir do quociente entre o0 nimero total de viagens diérias e a
populacgéo total. Considerando os dados fornecidos pela Secretaria
Municipal de Urbanismo e Mobilidade, para o ano de referéncia (2019),
hé o levantamento de 60.800.000 viagens pagantes por ano.

D. Score

Considerando uma média de dias Uteis anuais de 252, tem-se 0
total de 241.269,84 viagens por dia.

Considerando a populagdo economicamente ativa (194.298
pessoas), segundo IBGE, tem-se 1,24 viagens por dia.

A partir dos célculos realizados, obteve-se score igual a 1,24.

E. Normalizacéo

De acordo com o score calculado e a tabela de normalizacéo, a

pontuacdo do indicador é igual a 0,62.

Score Valores de Referéncia
Numero médio de viagens diarias por habitante
1.00 2 0U mais
0.75 1.5
0.50 1.0
0.25 0.5
0.00 Inferior a 0,50

6.3.4. Ac0es para reducéo do trafego motorizado

A. Definigéo

Politicas, estratégias ou a¢cdes empreendidas pelo municipio com

objetivo de reduzir o trafego motorizado.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi
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Método de Calculo

Foi realizada andlise na legislacdo e no Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel do ano de referéncia. Ainda que haja indicacGes a
priorizacdo dos modos de transporte coletivo publico e também o
incentivo a ampliacdo de meios ndo motorizados (bicicleta e a pé), o
municipio ndo apresenta diretamente acGes que determinem a reducao
dos modos motorizados

Score

A partir do levantamento e analise dos dados, constata-se que
apenas campanha educativa, em forma indicadas no plano de mobilidade
urbana sustentavel do municipio. Sendo assim, o score avaliado para o
indicador ¢ igual a 0,25.

Normalizacéo
De acordo com do score avaliado e da tabela de normalizacéo, o
valor do indicador é igual a 0,25.

Score Valores de Referéncia
Foram implantados no municipio:

100 Campgnha educativa, rodizio veicula}r, delimitagédo de areas com restricdo
para circulacdo de veiculos e pedagio urbano

0.75 Campanha educativa, rodizio veicular e delimitacdo de &reas com restricéo
para circulacdo de veiculos

0.50 Campanha educativa e rodizio veicular

0.25 Apenas campanha educativa

0.00 Né&o foi desenvolvido ou implantado nenhum mecanismo visando a reducéo

do trafego motorizado no municipio no ano de referéncia

7. PLANEJAMENTO INTEGRADO

7.1.Capacitacao de gestores

7.1.1. Nivel de formacéo de técnicos e gestores

A

Definicéo

Porcentagem de tecnicos e gestores de 6rgdos de planejamento

urbano, transportes e mobilidade com qualificagdo superior, do total de
trabalhadores destes 6rgdos no ano de referéncia.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi (Secretaria Municipal de Urbanismo e
Mobilidade — SMU).
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Método de Calculo

As informacOes para andlise foram cedidas por gestor da Secretaria
Municipal de Urbanismo e Mobilidade. Todos os colaboradores da SMU
possuem qualificagdo superior.

Score

Foi constatado, com base nas infrmacGes disponibilizadas por
gestor da SMU que a totalidade dos técnicos e gestores de Orgdos de
planejamento urbano, transportes e mobilidade, no ano de referéncia, que
possuem qualificacdo superior. Desta forma, o score do indicador é igual
a 1,00.

Normalizacéo
De acordo com o score calculado e a tabela de normalizacéo, a
pontuacdo do indicador € igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia
Porcentagemdos técnicos e gestores de 6rgdos de planejamento urbano,
transportes e mobilidade, no ano de referéncia, que possuem qualificagdo superior

1.00 25% ou mais

0.75 20%
0.50 15%
0.25 10%

0.00 Até 5%

7.1.2. Capacitacdo de técnicos e gestores

A

Definicéo

NUmero de horas de treinamento e capacitacdo oferecidas por
técnico e gestor das areas de planejamento urbano, transportes e
mobilidade durante o ano de referéncia.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi (Secretaria Municipal de
Planejamento, Orcamento e Modernizagdo da Gestdo — SEPLAG).

Método de Calculo

O municipio de Niter6i possui em sua estrutura a Escola de
Governo e Gestdo (EGG) que € vinculada a Secretaria Municipal de
Planejamento, Or¢camento e Modernizagédo da Gestédo (SEPLAG).

A EGG possui cursos de poés graduacdo em Gestdo Publica
Municipal, além de capacitagdes direcionadas as atividades dos
servidores municipais.



112

N&o é possivel calcular diretamente as horas empenhadas em
capacitacdo por funcionério. Sendo assim, para o célculo de horas
médias, foi realizado levantamento da carga horaria dos cursos
relacionados as areas de planejamento urbano, transportes e mobilidade.

Avaliacéo de Politicas Publicas — 10h

Cidades Inteligentes, Humanas e Sustentaveis — 10h

Desenvolvimento Urbano na Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro — 10h

Jornada de Certificacdo dos Agentes da Rede de Planejamento —
60h

Niteroi de Bicicleta — 10h

Score

De acordo com os dados de dominio publico da prefeitura,
levantou-se cerca de 100 Horas/funcionario/ano de cursos e treinamentos
oferecidos a técnicos e gestores das areas de planejamento urbano,

transportes e mobilidade no ano de referéncia.

E. Normalizacéo

De acordo com do score avaliado e da tabela de normalizacdo, o

valor do indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia
Horas/funcionario/ano de cursos e treinamentos oferecidos a técnicos e
gestores das areas de planejamento urbano, transportes e mobilidade no ano
de referéncia

1.00 40 horas ou mais

0.75 32 horas

0.50 24 horas

0.25 16 horas

0.00 8 horas ou menos

7.2.Areas centrais e de interesse historico

7.2.1. Vitalidade do centro

A. Definicdo

Medida da vitalidade do centro da cidade em dois momentos

distintos, baseada no nimero de residentes e no nimero de empregos nos
setores de comércio e servigos localizados na area.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi.
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Método de Calculo

O indicador é calculado com base nas quantidades de domicilios

e empregos na regido central do municipio. Contudo, ndo ha disponiveis
os dados necessarios para o calculo do indicador.

Score

Indicador néo calculado por auséncia de dados.

Normalizacao

Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score

Valores de Referéncia

1.00

1 > 1,50 O centro apresenta forte tendéncia de crescimento do nimero de
domicilios particulares e empregos nos setores de comércio e servigos, e
forte equilibrio entre as atividades diurnas e noturnas

0.75

1=1,50 O centro apresenta tendéncia de crescimento do nimero de
domicilios particulares e empregos nos setores de comércio e servigos, e
equilibrio entre as atividades diurnas e noturnas

0.50

1=1,00 O centro apresenta tendéncia de estabilidade com manutencdo do
ndmero de domicilios particulares e empregos nos setores de comércio e
servicos, e equilibrio entre as atividades diurnas e noturnas

0.25

1=0,50 O centro da cidade apresenta tendéncia de esvaziamento, com
declinio do nimero de domicilios particulares e empregos nos setores de
comércio e servigos, e desequilibrio entre as atividades diurnas e noturnas

0.00

1<0,50 O centro da cidade apresenta forte tendéncia de esvaziamento,
com declinio acentuado do nimero de domicilios particulares e empregos
nos setores de comércio e servigos, e forte desequilibrio entre as
atividades diurnas e noturnas

7.3. Integracao regional

7.3.1. Consorcios intermunicipais

A

Definicéo

Existéncia de consorcios publicos intermunicipais para provisao

de infraestrutura e servigos de transportes urbano e metropolitano.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niter6i e Consércio Intermunicipal de

Desenvolvimento do Leste Fluminense — Conleste.

Meétodo de Calculo

O municipio de Niteroi faz parte, desde 2007, do Consorcio

Intermunicipal de Desenvolvimento do Leste Fluminense.
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H&4 em fase de projeto no ano de referéncia (2019), o
desenvolvimento do NEPE, sistema de informag&o georreferenciada que
possibilitara o acesso a dados e mapeamentos referentes aos municipios
integrantes do consdércio. Contudo, ndo h& nenhum projeto ou iniciativa
diretamente ligada a proviséo de infraestrutura e servicos de transportes
urbanos.

Score

A partir da andlise das informagdes disponiveis, constata-se que
ndo foi firmado ou encontra-se em vigor nenhum consoércio
intermunicipal para provisao de infraestrutura e prestagédo de servigos de
transporte, o que representa score igual a 0,00 para o indicador.

Normalizacéo
De acordo com do score avaliado e da tabela de normalizacédo, o
valor do indicador é igual a 0,00.

Score Valores de Referéncia

Foi firmado ou encontra-se emvigor no ano de referéncia consdrcio intermunicipal
para:

Aquisicdo de maquinas e equipamentos, execucédo de obras de

1.00 manutengdo, conservagdo e construcéo de infraestrutura e prestacéo de

servicos de transporte urbano e metropolitano

Aquisicdo de maquinas e equipamentos e execucao de obras de

075 manutencdo, conservagao e construcao de infraestrutura de transportes

0.50 Aquisicdo de maquinas e equipamentos e execucao de obras de
manutencdo e conservagado de infraestrutura de transportes

0.25 Aquisicdo de maquinas e equipamentos para provisdo de infraestrutura de
transportes

0.00 N4o foi firmado ou encontra-se em vigor nenhum consdrcio intermunicipal

para provisdo de infraestrutura e prestagdo de servicos de transporte

7.4. Transparéncia do processo de planejamento

7.4.1. Transparéncia e responsabilidade

A

Definicéo

Existéncia de publicagdo formal e periddica por parte da
administracdo municipal sobre assuntos relacionados a infraestrutura,
servigos, planos e projetos de transportes e mobilidade urbana.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi.



115

Método de Calculo

A prefeitura apresenta em seu dominio eletrénico o portal da
transparéncia (https://transparencia.niteroi.rj.gov.br/#/), onde é possivel
acessar as informacdes de contratos e licitacbes do municipio.

Score

O portal da transparéncia apresenta contratos e licitacbes para
execucéo de obras de infraestrutura e prestacao de servicos de transporte
publico, estagio de desenvolvimento de planos e projetos, aplicacdo e
fonte de recursos, e impactos sociais, econdmicos e ambientais de planos
e projetos de transportes e mobilidade urbana.

Normalizacéo
De acordo com do score avaliado e da tabela de normalizacédo, o
valor do indicador € igual 1,00.

Score Valores de Referéncia

Existéncia de publicacdo formal e periddica sobre:

Contratos e licitagfes para execucdo de obras de infraestrutura e
prestacao de servigos de transporte publico, estagio de desenvolvimento de

1.00 planos e projetos, aplicacdo e fonte de recursos, e impactos sociais,

econdmicos e ambientais de planos e projetos de transportes e mobilidade
urbana

0.75

Contratos e licitagfes para execucdo de obras de infraestrutura e
prestacao de servigos de transporte publico, estagio de desenvolvimento de
planos e projetos e aplicacéo e fonte de recursos para planos e projetos de
transportes e mobilidade urbana

Contratos e licitagfes para execucdo de obras de infraestrutura e

0.50 prestacdo de servicos de transporte plblico, e estagio de desenvolvimento

de planos e projetos de transportes e mobilidade urbana

0.25

Contratos e licitagfes para execucdo de obras de infraestrutura e
prestacao de servicos de transporte pUblicos

Néo ha publicacdo formal e periddica sobre assuntos relacionados a

0.00 infraestrutura, servicos, planos e projetos de transportes e mobilidade

urbana

7.5. Planejamento e controle do uso e ocupacao do solo

7.5.1. Vazios urbanos

A. Definicdo

B.

Porcentagem de areas que se encontram vazias ou desocupadas
na area urbana do municipio.

Fontes de dados
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Prefeitura Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo
Na base georreferenciada municipal ha levantamento de éareas
vazias devido a delimitacdo de area de interesse ambiental ou areas de
especial interesse, desta forma nao é possivel quantificar adequadamente
0s vazio da area urbanizada do municipio.

D. Score
Indicador n&o calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score  Valores de Referéncia
Porcentagemda area urbana do municipio vazia ou desocupada.

1.00 Até 10%

0.75 20%
0.50 30%
0.25 40%

0.00 50% ou mais

7.5.2. Crescimento urbano

A. Definicdo
Razdo entre a area de novos projetos (para diferentes usos)
previstos ou em fase de implantacdo em regides dotadas de infraestrutura
e servigos de transportes, e a area de novos projetos em regides ainda nao
desenvolvidas e sem infraestrutura de transportes.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi.

C. Meétodo de Célculo
Ndo ha na base de dados da prefeitura informacgdes que
possibilitem o célculo do indicador.

D. Score
Indicador néo calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.
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Score Valores de Referéncia
Razdo entre a area total de novos projetos emareas dotadas de infraestrutura
de transportes e a area total de novos projetos emareas seminfraestrutura de
transportes

1.00 Igual ou maior que 2

0.75 15

0.50 1.0

0.25 0.5

0.00 0.0

7.5.3. Densidade populacional urbana

A. Definicdo

Razao entre o nimero total de habitantes da area urbana e a area

total urbanizada do municipio.

B. Fontes de dados

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE.

C. Método de Calculo

O calculo da densidade populacional é baseado na razdo entre a

populagdo do municipio e a area total urbanizada. Os dados levantados
para o ano de referéncia foram os seguintes:

D. Score

e Delimitacdo da area urbanizada: 129,4 km?
e Populacdo estimada (2019): 513.584 habitantes

A partir dos dados levantados, o resultado dos calculos foi igual

a 3968,96 habitantes por quildmetros quadrados.

E. Normalizacéo

De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizacédo o

valor para o indicador é igual a 0,00.

Score

Valores de Referéncia
Densidade populacional urbana

1.00

45.000 habitantes/km?2 ou 450 habitantes/ha

0.75

35.000 habitantes/km?2 ou 350 habitantes/ha

0.50

25.000 habitantes/km?2 ou 250 habitantes/ha

0.25

15.000 habitantes/km2 ou 150 habitantes/ha

0.00

Até 5.000 habitantes/km2 ou 50 habitantes/ha ou superior a
45.00 habitantes/km2 ou 450 habitantes/ha
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7.5.4. Indice de uso misto

A. Definicdo
Porcentagem da area urbana destinada ao uso misto do solo,
conforme definido em legislagdo municipal.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niter6i (Secretaria Municipal de
Urbanismo e Mobilidade).

C. Meétodo de Calculo
A legislacdo urbanistica do municipio, no geral, propde 0 uso
misto do solo em todas as &reas administrativas, contudo, ndo determina
a area destinada a este fim. Sendo assim, ndo ha dados que possibilitem
a analise para o calculo do indicador.

D. Score
Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

E. Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score Valores de Referéncia
Porcentagemda area urbana do municipio onde é permitido/incentivado o
uso misto do solo comatividades compativeis entre si e como uso residencial

1.00 Mais de 75%

0.75 75%

0.50 50%

0.25 25%
0%

A legislacao urbanistica municipal ndo permite o uso misto do solo,
determinando zonas de uso exclusivamente residencial, comercial,
industrial ou institucional, resultando em intensa setorizacdo da area urbana

0.00

7.5.5. Ocupac0es irregulares

A. Definicdo
Porcentagem da area urbana constituida por assentamentos
informais ou irregulares.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi (Diagndstico do plano local de
habitacdo de interesse social do municipio de Niteroi (2012)).
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Método de Calculo

Segundo dados do Diagndstico, com base no Plano Estratégico
Municipal de Assentamentos “Subnormais” (PEMAS), 0s dados
disponibilizados pela administragdo publica e o levantamento realizado
em 2012, tem-se 0 seguinte resumo de area ocupada por comunidades
por regido administrativa:

REGIAO AREA OCUPADA POR ""COMUNIDADES" (KIVP)
Praias da Baia 1.2095
Norte 2.1884
Pendotiba 1.0351
Oceénica 0.5145
TOTAL 49475

O calculo do indicador é realizado pelo quociente entre a area
municipal ocupada por comunidade pela area total urbanizada (129,4
km2).

Score
A partir dos célculos do indicador, constata-se que 3,8% a &rea
municipal urbanizada é ocupada por comunidades.

Normalizacéo
De acordo com o calculo do score e da tabela de normalizacdo o
valor para o indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia
Porcentagemda area urbana constituida de ocupagdes irregulares e
assentamentos informais

1.00 Até 5%

0.75 10%
0.50 15%
0.25 20%

0.00 Mais de 20%

7.6. Planejamento estratéqgico e integrado

7.6.1. Planejamento urbano, ambiental e de transportes integrado

A

Definicéo
Existéncia de cooperacdo formalizada entre o0s Orgdos
responsaveis pelo planejamento e gestdo de transportes, planejamento
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urbano e meio ambiente no desenvolvimento de estratégias integradas
para a melhoria das condi¢des de mobilidade urbana.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi (Secretaria Municipal de
Urbanismo e Mobilidade — SMU) e Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niter6i — PMUS (2019).

Método de Calculo

No municipio de Niterdi, a Secretaria de Urbanismo e Mobilidade
engloba os papeis de planejamento urbano e de transportes, incorporando
inclusive o termo mobilidade ao nome da secretaria.

Score

H& no municipio existéncia de 6rgdos gestores de transportes,
meio ambiente e planejamento urbano no desenvolvimento de planos e
programas de abrangéncia municipal para melhoria das condic¢des de
mobilidade urbana, inclusive com a instituicdo de um Orgdo
intersecretarial permanente.

Normalizacéo
De acordo com a avaliacdo do score e da tabela de normalizacao
o valor para o indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia

Ha cooperacdo formal entre:

1.00

Orgaos gestores de transportes, meio ambiente e planejamento urbano no
desenvolvimento de planos e programas de abrangéncia municipal para
melhoria das condi¢bes de mobilidade urbana, inclusive com a instituicao
de um 6rgdo intersecretarial permanente

Orgdos gestores de transportes, meio ambiente e planejamento urbano no

0.66 desenvolvimento de planos e programas de abrangéncia municipal para

melhoria das condi¢des de mobilidade urbana

Orgaos gestores de transportes, meio ambiente e planejamento urbano no

0.33 desenvolvimento de a¢Ges pontuais para melhoria das condigdes de

mobilidade urbana

Né&o ha qualquer forma de cooperagdo entre os 6rgdos gestores de

0.00 transportes, meio ambiente e planejamento urbano no desenvolvimento de

planos e acBes para melhoria das condices de mobilidade urbana

7.6.2. Efetivacao e continuidade das agdes

A

Definicéo
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Programas e projetos de transportes e mobilidade urbana
efetivados pela administragdo municipal no ano de referéncia e
continuidade das a¢des implementadas.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi (Secretaria de Urbanismo e Mobilidade).

Método de Calculo

Para a avaliacdo e calculo do indicador é necessario o
levantamento dos planos e das a¢cbes em andamento no municipio. A
partir dos planos de transporte e mobilidade anteriores e das diretrizes
definidas no PMUS, observa-se a continuidade das propostas, com
poucas diferencas e adaptacdes ao longo dos anos.

No periodo de referéncia, das acdes planejados no PMUS,
constata-se que das 21 a¢des propostas para 0 horizonte de 2025, 15 estdo
em andamento ou tem previsdo de concluséo até 2023.

Score

Constata-se que grande parte das acOes para transportes e
mobilidade urbana previstas pela atual gestdo foram efetivadas, tendo
sido dada continuidade as mesmas mesmo apds mudancas no quadro da
administracdo municipal.

Normalizacéo
De acordo com a avaliacdo do score e da tabela de normalizacéo
o valor para o indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia

Grande parte das a¢des para transportes e mobilidade urbana previstas

1.00 pela atual gestdo foram efetivadas, tendo sido dada continuidade as

mesmas mesmo ap6s mudangas no quadro da administracao municipal

Algumas acdes para transportes e mobilidade urbana previstas pela atual

0.75 gestao foram efetivadas, tendo sido dada continuidade as mesmas mesmo

apds mudancas no quadro da administracdo municipal

Grande parte das a¢Ges para transportes e mobilidade urbana previstas

0.50 pela atual gestéo foi efetivada, no entanto, grande parte foi abandonada

em fungédo de mudangas no quadro da administra¢cdo municipal

Algumas acdes para transportes e mobilidade urbana previstas pela atual

0.25 gestéo foram efetivadas, no entanto, grande parte foi abandonada em

funcdo de mudancas no quadro da administracdo municipal

0.00

Nenhuma acdo para transportes e mobilidade urbana prevista pela atual
gestdo ndo foi efetivada
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7.7. Planejamento da infraestrutura urbana e equipamentos urbanos

7.7.1. Parques e areas verdes

A.

Definicéo
Area urbana com cobertura vegetal (parques, jardins, areas
verdes) por habitante.

Fontes de dados

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica— IBGE e Prefeitura
Municipal de Niter6i (Sistema de Gestéo da Geoinformag&o de Niterdi —
SIGeo).

Método de Calculo
O célculo do indicador se da a partir da razdo entre a cobertura
vegetal do municipio e a populacéo urbana.
e Delimitagdo da &rea de parques, pracas e demais areas
verdes: 32.809.857,30 m?
e Numero de Habitantes: 513.584

Score
A razdo entre area de cobertura vegetal e a populacdo € igual a
63,88 m?/habitante.

Normalizacao
De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizagéo o
valor para o indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia

Area verde por habitante

1.00 Igual ou superior a 25 m?2 por habitante

0.75 20 m2 por habitante

0.50 15 m?2 por habitante

0.25 10 m? por habitante

0.00 Igual ou inferior a 5 m? por habitante

7.7.2. Equipamentos urbanos (escolas)

A

B.

Definicéo
Numero de escolas em nivel de educagdo infantil e ensino
fundamental, publicas e particulares, por 1000 habitantes.

Fontes de dados
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Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE e Prefeitura
Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo
O calculo do indicador se da a partir da razdo entre o nimero de
escolas e a populacdo urbana pela seguinte equacao:

| =E + (P + 1000), onde

e E =n0mero de escolas publicas e particulares de ensino
infantil e fundamental no municipio;

e P =populac¢do total do municipio no ano de referéncia.

Para o0 ano de referéncia (2019), tem-se:

e Numero de escolas de nivel infantil — 187

e Numero de escolas de nivel fundamental — 229
e NuUmero de escolas de nivel médio — 97

e Total do nimero de escolas: 513

e Populacdo estimada: 513.584 habitantes

D. Score
A partir dos célculos obtém-se o valor de 0,998 escolas / 1000
habitantes.

E. Normalizacéo
De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizagédo o
valor para o indicador é igual a 0,75.

Score Valores de Referéncia
Area verde por habitante

1.00 Igual ou superior a 1.25
0.75 1.00

0.50 0.75

0.25 0.50

0.00 Igual ou inferior a 0.25

7.7.3. Equipamentos urbanos (postos de saude)

A. Definigéo
NUmero de equipamentos de saide ou unidades de atendimento
médico primario (postos de satde) por 100.000 habitantes.

B. Fontes de dados
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Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE e Prefeitura
Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo
O calculo do indicador se da a partir da razdo entre o nimero de
unidades de salde e a populacdo urbana pela seguinte equacéo:
| =S + (P + 100.000), onde

e S = ndmero de equipamentos de saude (postos de salde) no
municipio;
e P =populacdo total do municipio no ano de referéncia.

Levando-se em consideragdo apenas as unidades de atendimento
médico priméario do municipio, tem-se:
e NuUmero de UBS -4
e NuUmero de Unidades de Urgéncia e Emergéncia — 6
e Total de unidades de saude: 10
e Populagéo estimada: 513.584 habitantes

D. Score
A partir dos célculos obtém-se o valor de 1,947 unidades de saude
por 100.000 habitantes

E. Normalizacéo
De acordo com o calculo do score e da tabela de normalizacéo o
valor para o indicador é igual a 0,00.

Score Valores de Referéncia
NUmero de postos de saide por 100.000 habitantes no municipio

1.00 50 ou mais

0.75 40
0.50 30
0.25 20
0.00 Até 10

7.8.Plano Diretor e legislacdo urbanistica

7.8.1. Plano Diretor

A. Definigéo
Existéncia e ano de elaboracdo/atualizagdo do Plano Diretor
Municipal.
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Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi.

Método de Calculo

O primeiro Plano Diretor elaborado pelo municipio foi em 1992.
Desde entdo, a cidade possui a cultura de elaboracdo/atualizacdo dos
planos periodicamente, sendo 0 mais recente publicado por meio da Lei
n° 3385 de 21 de janeiro de 2019.

Score
O municipio dispde de Plano Diretor, implantado ou atualizado
h& menos de 5 anos.

Normalizacéo
A partir da avaliacdo do score e da tabela de normalizacdo o valor
para o indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia

O municipio disp6e de Plano Diretor, implantado ou atualizado ha:

1.00 Menos de 5 anos

0.50 Mais de 5 anos

0.00 O municipio ndo dispde de Plano Diretor

7.8.2. Legislacdo urbanistica

A

Definicéo
Existéncia de legislacdo urbanistica.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi

Método de Calculo

Para a avaliacdo do indicador foi realizada consulta a legislagédo
municipal sobre uso e ocupacao do solo. O municipio dispde do seguinte
hall de legislagdo urbanistica:

Lei municipal n°® 3.385/2019: Aprova a Politica de
Desenvolvimento Urbano do Municipio, institui o Plano Diretor de
Niterdi e revoga as Leis n® 1157 de 29/12/1992; Lei n° 1.254 de 28 de
dezembro de 1993; n° 2.123 de 04/02/2004; Paragrafo 3° do Art. 17, da
Lei n® 3.061 de 03 dezembro de 2013 e Lei n°® 2.023 de 19 de setembro
de 2002.

Lei n° 3195, de 13/01/2016: dispde sobre o plano urbanistico
regional de Pendotiba, seu zoneamento ambiental, a implantagdo de
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politicas setoriais, a aplicacdo de instrumentos de politica urbana e a
ordenacéo do uso e da ocupacgédo do solo na regiao.

Lei n® 2233, de 19/10/2005: institui o plano urbanistico da regido
norte, dispondo sobre diretrizes gerais, politicas setoriais, zoneamento
ambiental, ordenacdo do uso e da ocupacdo do solo e aplicacdo de
instrumentos de politica urbana na regiao.

Lei n® 1968, de 04/04/2002: institui o plano urbanistico da regido
oceénica, dispondo sobre diretrizes gerais, politicas setoriais,
zoneamento ambiental, ordenacdo do uso e da ocupacdo do solo e
aplicacdo de instrumentos de politica urbana na regiao.

Lei n° 1967, de 04/04/2002: dispde sobre o plano urbanistico da
regido das praias da baia, seu zoneamento ambiental, a implementagao
de politicas setoriais, a aplica¢do de instrumentos de politica urbana e a
ordenacéo do uso e da ocupacdo do solo na regiao.

Lei n® 2624, de 29/12/2008: Institui o novo codigo de posturas do
municipio de Niteroi e da outras providéncias

Lei n° 1470, de 11/12/1995: dispde sobre o uso e ocupagdo do
solo urbano no municipio de Niterdi e d& outras providéncias.

Lei n° 73, de 26/08/1976:

Score

O municipio dispBe sobre os instrumentos: Lei do Perimetro
Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso e Ocupacao do
Solo, Codigo de Obras, Cadigo de Posturas, Legislacio Sobre Areas de
Interesse Especial, Legislacdo de Interesse Social, instrumentos para o
Parcelamento, Edificacdo ou Utilizacdo Compulsérios, Outorga Onerosa
do Direito de Construir, Opera¢Ges Urbanas Consorciadas ou outros
instrumentos de planejamento urbano.

Normalizacéo
A partir da avaliacdo do score e da tabela de normalizacdo o valor
para o indicador é igual a 1,00.
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Score

Valores de Referéncia
O municipio dispbe dos seguintes instrumentos:

1.00

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo, Cddigo de Obras, Codigo de Posturas, Legislagdo
Sobre Areas de Interesse Especial, Legislacio de Interesse Social,
instrumentos para o Parcelamento, Edificacdo ou Utilizagdo Compulsérios,
Outorga Onerosa do Direito de Construir, Opera¢es Urbanas
Consorciadas ou outros instrumentos de planejamento urbano

0.90

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo, Cddigo de Obras, Cddigo de Posturas, Legislagdo
Sobre Areas de Interesse Especial, Legislacdo de Interesse Social,
instrumentos para o Parcelamento, Edificacdo ou Utilizagdo Compulsérios
e Outorga Onerosa do Direito de Construir

0.80

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo, Cddigo de Obras, Cédigo de Posturas, Legislagdo
Sobre Areas de Interesse Especial, Legislagdo de Interesse Social,
instrumento para o Parcelamento, Edificacdo ou Utilizagdo Compulsérios

0.70

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo, Cddigo de Obras, Codigo de Posturas, Legislagdo
Sobre Areas de Interesse Especial, Legislacao de Interesse Social

0.60

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo, Cddigo de Obras, Codigo de Posturas, Legislagdo
Sobre Areas de Interesse Especial

0.50

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo, Codigo de Obras, Cédigo de Posturas

0.40

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo, Cddigo de Obras

0.30

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente, Lei de Uso
e Ocupacao do Solo

0.20

Lei do Perimetro Urbano, Lei de Zoneamento ou equivalente

0.10

Lei do Perimetro Urbano

0.00

O municipio ndo dispde de legislagdo urbanistica

7.8.3. Cumprimento da legislacdo urbanistica

A. Definigéo

Fiscalizag&o por parte da administragdo municipal com relagéo ao

cumprimento da legislagdo urbanistica vigente.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi.

C. Método de Calculo

No dominio virtual da Prefeitura Municipal de Niteréi hd o

levantamento das agdes de fiscalizacao, interdicdes, aplicacdo de multas
e até mesmo demolicdes de estabelecimentos e empreendimentos pelas
Secretarias de Ordem Publica, de Conservacdo e o para o Crescimento
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Ordenado e Preservacio das Areas Verdes (Gecopav). Quando
necessario, conta-se com apoio de outros 6rgdos da administracdo
publica, como a Policia Militar estadual e a Guarda Municipal.

A prefeitura ainda conta com o sistema virtual Colab, em que o
cidadao pode registrar ocorréncias de irregularidades virtualmente o que
possibilita uma fiscalizacdo mais precisa por parte dos 0Orgaos
reguladores.

D. Score
Sdo realizadas pela administracdo publica, operacGes de
fiscalizacdo, notificacdo e autuacdo dos responsaveis, incluindo
aplicacdo de sancbes mais severas como paralisacdo das obras ou
demolicéo parcial ou total dos empreendimentos.

E. Normalizacéo
A partir da avaliacdo do score e da tabela de normalizacdo o valor
para o indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia
A administracdo municipal tem realizado:
Operac0es de fiscalizacdo, notificagdo e autuagdo dos responsaveis,
1.00 incluindo aplicacdo de sangdes mais severas como paralisacdo das obras
ou demolicéo parcial ou total dos empreendimentos
Operagfes de fiscalizacdo de obras e empreendimentos em desacordo
0.75 com a legislagao urbanistica municipal, notificacdo e autuagéo dos
responsaveis, incluindo aplicagdo de multas

Operac0es de fiscalizacdo de obras e empreendimentos em desacordo
0.50 com a legislacéo urbanistica municipal, porém nao tem autuado ou aplicado
qualquer sancéo aos responsaveis, limitando-se a notificacdo dos mesmaos

Operagfes de fiscalizacdo de obras e empreendimentos em desacordo

0.25 . s o .

com a legislacéo urbanistica municipal somente em caso de denuncias

A administracdo municipal ndo tem realizado operag¢des de fiscalizagdo de
0.00 obras e empreendimentos em desacordo com a legislagéo urbanistica

municipal

TRAFEGO E CIRCULACAO URBANA
8.1. Acidentes de transito

8.1.1. Acidentes de transito

A. Definicdo
NuUmero de mortos em acidentes de transito ocorridos em vias
urbanas no ano de referéncia, por 100.000 habitantes.
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Fontes de dados

indice de Desenvolvimento Sustentavel das Cidades — IDSC

Método de Calculo

Foi calculado pelo IDSC, para o0 ano de 2019, uma taxa de 16,75

mortes no transito por 100.000 habitantes. A fonte de referéncia do IDSC
foi o Data SUS.

Score

A partir do levantamento de dados obtém-se um score de 16,75

mortes por 100.000 habitantes.

Normalizacéo

A partir da avaliacdo do score e da tabela de normalizacdo o valor

para o indicador é igual a 0,96.

Score Valores de Referéncia
NUmero de mortos emacidentes de transito ocorridos emvias urbanas do
municipio no ano de referéncia por 100.000 habitantes

1.00 N&o houve

0.75 100.00

0.50 200.00

0.25 300.00

0.00 400 ou mais

8.1.2. Acidentes com pedestres e ciclistas

A

Definicéo

Porcentagem dos acidentes de transito ocorridos no ano de

referéncia em vias urbanas do municipio envolvendo pedestres e
ciclistas.

Fontes de dados

Niteroi Transporte e Transito S/A — NITTRANS

Meétodo de Calculo

A NITTRANS apresenta em seu dominio virtual (https://www.

nittrans.niteroi.rj.gov.br/estatsticas-de-trnsito) as  estatisticas  de
acidentes de transito desde 2013.

Para 0 ano de 2019 foram mapeados:
Acidentes envolvendo ciclistas: 08
Total de acidentes: 1054
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O célculo é obtido pelo quociente entre 0 nimero de acidentes
envolvendo pedestre e ciclistas e o total de acidentes de transito.

Obs.: O levantamento realizado pela NITTRANS ndo apresenta o
detalhamento de acidentes fatais por modal, além disso, também néo ha
levantamento de acidentes envolvendo pedestres, o que diminui a
porcentagem calculada. Desta forma, considera-se os dados deste
indicador de indicador de baixa qualidade.

Score
A partir do célculo do indicador, tem-se que 0,76% dos acidentes
de transito envolvem pedestres e ciclistas.

Normalizacéo
De acordo com a avaliacdo do score e da tabela de normalizacéao
o valor para o indicador € igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia

Porcentagemdos acidentes de transito ocorridos emvias urbanas do
municipio no ano de referéncia envolvendo pedestres e ciclistas

1.00 Até 5%
0.75 10%

0.50 15%

0.25 20%

0.00 25% ou mais

8.1.3. Prevencéao de acidentes

A.

Definicéo

Porcentagem da extensdo de vias locais com dispositivos de

moderacdo de trafego em relacdo a extensdo total de vias locais do
sistema viario urbano.

Fontes de dados

Niterdi Transporte e Transito — NITTRANS.

Meétodo de Calculo

O sistema de monitoramento aplicado pela NITTRANS esta

presente nas principais vias do municipio.

Por observacdo in loco, a maioria das vias auxiliares, onde ndo ha

presenca de dispositivos como cameras e radares de velocidade, conta
com dispositivos como “quebra-molas” para o controle da velocidade.

Score
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De acordo com a avaliagdo dos dados para o indicador, conclui-
se que 90% do sistema viario municipal possuem dispositivos de
moderacao de trafego.

E. Normalizacéo
A partir da avaliacdo do score e da tabela de normalizacdo o valor
para o indicador é igual a 0,90.

Score Valores de Referéncia
Porcentagemdas vias locais do sistema viario urbano que apresentam
dispositivos de moderacéo de trafego

1.00 100%
0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%

As vias locais do sistema viario urbano ndo apresentam dispositivos de

0.00 moderacéo de trafego

8.2.Educacao para o transito

8.2.1. Educacdo para o transito

A. Definicdo
Porcentagem de escolas de nivel pré-escolar, fundamental e
médio, publicas e particulares, promovendo aulas ou campanhas de
educacdo para o transito no ano de referéncia no municipio.

B. Fontes de dados
Niter6i Transporte e Transito — NITTRANS e Prefeitura
Municipal de Niteroi (Secretaria Municipal de Educacdo — SME).

C. Meétodo de Célculo
Segundo dados presentes nos dominios da NITTRANS e da SME,
h& em andamento no ano de referéncia, o programa de capacitacao de
docentes (32 Jornada de Capacitagdo em Educacéo para o Transito).
Além disso, a NITTRANS possui um departamento de educacéo
responsavel por criar e implementar projetos e a¢des para promocéo de
educacéo para o transito para a alunos de unidades educacionais publicas
e privadas no municipio.

D. Score
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De acordo com as informagdes levantadas, conclui-se que 100%

das escolas publicas e privadas do tem acesso a programas de educagao
para o trénsito no ano de referéncia.

E. Normalizacéo

A partir da avaliacdo do score e da tabela de normalizacdo o valor

para o indicador é igual a 1,00.

Score Valores de Referéncia
Porcentagem das escolas publicas ou particulares do municipio que implantaram
disciplinas ou programas de educagéo para o transito no ano

1.00 100%

0.75 75%

0.50 50%

0.25 25%

0.00 0%

8.3. Fluidez e circulacdo

8.3.1. Congestionamento

A. Definicdo

Média diaria mensal de horas de congestionamento de trafego em

vias da rede viaria principal.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo

N&o ha na base de dados dos 6rgdos de administracdo publica

levantamento de horas dispendidas em congestionamentos no municipio.

D. Score

Indicador néo calculado por falta de dados.

E. Normalizacéo

Indicador ndo normalizado por falta de dados.
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Score Valores de Referéncia
Média diaria mensal de horas de congestionamento de trafego emvias da
rede principal

1.00 Até 1 hora/dia
0.75 2 horas/dia

0.50 3 horas/dia

0.25 4 horas/dia

0.00 5 horas/dia ou mais

8.3.2. Velocidade média do trafego

A. Definigéo
Velocidade média de deslocamento em transporte individual
motorizado, observada num circuito pré-estabelecido de vias (rede viaria
principal), em horéario de pico.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo
N&o ha levantamento de dados que mecam a velocidade média do
trafego municipal, informacdo confirmada por gestor da Secretaria
Municipal de Urbanismo e Mobilidade.

D. Score
Indicador néo calculado por falta de dados.

E. Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por falta de dados.

Score Valores de Referéncia
\elocidade média de trafego, emhoréario de pico, emvias da rede principal

1.00 Igual ou superior a 30 km/h
0.75 25 km/h

0.50 20 km/h

0.25 15 km/h

0.00 Até 10 km/h

8.4. Operacao e fiscalizacdo de transito

8.4.1. Violagao das leis de transito

A. Definicdo
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Porcentagem de condutores habilitados que cometeram infrac6es
em relacdo ao nimero de condutores com habilitagdo no municipio no
ano de referéncia.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteroi e Departamento Estadual de
Trénsito — DETRAN.

Método de Calculo
Indicador ndo calculado pois ndo ha dados disponiveis que
possibilitem o célculo.

Score
Indicador ndo calculado por auséncia de dados.

Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.

Score Valores de Referéncia
Porcentagemdos condutores com habilitacdo que cometeram infragdes
gravissimas ou atingiram mais de 20 pontos no ano de referéncia no municipio

1.00 Até 2%

0.75 4%
0.50 6%
0.25 8%

0.00 10% ou mais

8.5. Transporte individual

8.5.1. Indice de Motorizacio

A

Definicéo
NUmero de automoéveis registrados no municipio por 1.000
habitantes no ano de referéncia.

Fontes de dados
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE

Método de Calculo
O indicador é calculado a partir da formula:
M = At =+ (P + 1000), onde

e M = indice de motorizag&o;
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e At =numero de automdveis registrados no municipio;
e P =populacgdo total do municipio no ano de referéncia.

Os dados levantados para o calculo séo:

e NuUmero de automdveis registrados (2019): 188.493
automoveis

e Populacdo estimada (2019): 513.584 habitantes

A partir do calculo do indicador, tem-se score igual a 367 veiculos

por 1000 habitantes.

Normalizacéo

De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizagédo o

valor para o indicador é igual a 0,42.

Score Valores de Referéncia
NUmero de autom@veis por 1.000 habitantes
1.00 Até 250
0.75 300
0.50 350
0.25 400
0.00 450 ou mais

8.5.2. Taxa de ocupacdo de veiculos

A

Definicéo

NUmero médio de passageiros em automoveis privados em

deslocamentos feitos na area urbana do municipio, para todos 0s motivos
de viagem.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi (Secretaria de Urbanismo e

Mobilidade).

Meétodo de Calculo

Os valores de taxa de ocupacéo veicular foram disponibilizados

por gestor da Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade, a partir
de dados internos ja calculados.

Score

1,3.

A taxa de ocupacdo média em deslocamentos na area urbana é de
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E. Normalizacéo

De acordo com a avaliagdo do score e da tabela de normalizacéo

o valor para o indicador é igual a 0,10.

Score

Valores de Referéncia
Taxa de ocupacdo média em deslocamentos na drea urbana

1.00

4 passageiros/automével

0.66

3 passageiros/automoével

0.33

2 passageiros/automével

0.00

1 passageiros/automovel

9. SISTEMAS DE TRANSPORTE URBANO
9.1. Disponibilidade e qualidade do transporte publico

9.1.1. Extensdo da rede de transporte publico

A. Definicdo

Extensdo total da rede de transporte publico em relacdo a extensao

total do sistema viario urbano.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteréi (Secretaria de Urbanismo e

Mobilidade e Sistema de Gestdo da Geoinformacéao de Niteroi — SIGeo).

C. Método de Calculo

O célculo do indicador € obtido pelo quociente entre a extensdo

da rede de transportes em relacdo a extensdo total do sistema viario
municipal. Os dados levantados através dos mapas georreferenciados
séo:

e Extensdo total do sistema viario: 912.965,93 km

e Extensdo da rede de transportes: 509.802,69 km

Score
A extensdo do sistema viario representa 55,84% da extensao total
da rede de transportes municipal.

Normalizacéo
De acordo com o calculo do score e da tabela de normalizacéo o
valor para o indicador é igual a 0,45.
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Score Valores de Referéncia
Extensdo da rede de transporte publico emrelagdo a extensdo do sistema

viario
1.00 100 % ou superior
0.75 80%
0.50 60%
0.25 40%

0.00 Até 20%

9.1.2. Frequéncia de atendimento do transporte publico

A. Definicdo
Frequéncia média de veiculos de transporte coletivo por dnibus
em linhas urbanas no municipio, nos dias Uteis e periodos de pico.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niterdi.

C. Método de Calculo
N&o ha& dados disponiveis que possibilitem o célculo do
indicador. A auséncia de levantamento da informacao foi confirmada por
gestor da Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade.

D. Score
Indicador néo calculado por falta de dados.

E. Normalizacéo
Indicador n&o calculado por falta de dados.

Score Valores de Referéncia
Freqliéncia média de atendimento do servico de transporte publico por
onibus nos horarios de pico

1.00 Até 15 minutos ou 4,00 6nibus/hora
0.75 20 minutos ou 3,00 énibus/hora

0.50 25 minutos ou 2,4 énibus/hora
0.25 30 minutos ou 2 6nibus/hora
0.00 35 minutos ou mais, ou 1,7 dnibus/hora

9.1.3. Pontualidade

A. Definicdo
Porcentagem das viagens em veiculos de transporte coletivo por
onibus respeitando a programacao horaria.



138

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteréi (Secretaria de Urbanismo e

Mobilidade).

Meétodo de Calculo

Os valores de score do indicador sdo provenientes de

levantamento realizado pela Secretaria Municipal de Urbanismo e
Mobilidade.

Score

Segundo levantamento da Secretaria Municipal de Urbanismo e

Mobilidade, 80% das viagens respeitam a programacao horéria.

Normalizacéo

De acordo com o calculo do score e da tabela de normalizacéo o

valor para o indicador € igual a 0,80.

Score Valores de Referéncia
Porcentagemdas viagens por transporte coletivo por 6nibus no més analisado que
respeitaram os horérios programados

1.00 100%

0.75 95%

0.50 90%

0.25 85%

0.00 80% ou menos

9.1.4. Velocidade média do transporte publico

A

Definicéo

Velocidade média de deslocamento em transporte publico por

onibus (velocidade comercial).

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi (Secretaria de Urbanismo e

Mobilidade).

Meétodo de Calculo

Levantamento realizado pela Secretaria Municipal de Urbanismo

e Mobilidade.

Score

Segundo dados disponibilizados por gestor da SMU, a velocidade

média igual ou inferior a 10km/h.
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E. Normalizacéo

De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizagdo o

valor para o indicador é igual a 0,00.

Score Valores de Referéncia
\elocidade média do servico de transporte coletivo por dnibus em horério
1.00 Mais de 25 km/h
0.75 25 km/h
0.50 20 km/h
0.25 15 km/h
0.00 Igual ou inferior a 10 km/h

9.1.5. Idade média da frota de transporte publico

A. Definigéo

Idade média da frota de dnibus e micro-6nibus urbanos no ano de

referéncia no municipio.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi (Secretaria de Urbanismo e

Mobilidade).

C. Método de Calculo

Segundo gestor responsavel pelo levantamento da mobilidade no

municipio, a idade média da frota de 6nibus municipal é de 7 anos.

Score
Idade média da frota de dnibus e micro-6nibus urbanos € igual 7
anos.

E. Normalizacéo

De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizagédo o

valor para o indicador é igual a 0,66.

Score Valores de Referéncia
Idade média da frota de 6nibus e microdnibus urbanos
1.00 Até 5 anos
0.66 7 anos
0.33 9 anos
0.00 11 anos ou mais

9.1.6. [ndice de passageiros por quildémetro
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Definicéao

Razdo entre o nimero total de passageiros transportados e a

quilometragem percorrida pela frota de transporte pubico do municipio.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi (Secretaria de Urbanismo e

Mobilidade).

Método de Calculo

Segundo gestor responsavel pelo levantamento da mobilidade no

municipio, o IPK do municipio é de 3 passageiros por quildémetro.

Score

O IPK informado é igual a 3 passageiros por quildmetro.

Normalizacéo

De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizacédo o

valor para o indicador é igual a 0,25.

Score Valores de Referéncia
IPK do servigo de transporte publico por 6nibus no ano de referéncia (ou més
observado)

1.00 Igual ou superior a 4,5 até o limite de 5 passageiros/km

0.75 4 passageiros/km

0.50 3,5 passageiros/km

0.25 3 passageiros/km

0.00 Até 2,5 ou superior a 5 passageiros/km

9.1.7. Passageiros transportados anualmente

A

Definicéo

Variacdo em termos percentuais do ndmero de passageiros

transportados pelos servicos de transporte publico urbano no municipio
para um periodo de 2 anos.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi.

Meétodo de Calculo

N&o ha levantamento de dados que possibilitem o calculo do

indicador.

Score

Indicador ndo calculado por auséncia de dados.
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Normalizacéo
Indicador ndo normalizado por auséncia de dados.
Score Valores de Referéncia
Foi observado para o nimero de passageiros transportados emdois anos distintos
No mMunicipio:
1.00 Crescimento superior a 25%
0.75 Crescimento inferior a 25%
0.50 O nimero de passageiros transportados permaneceu constante
0.25 Decréscimo inferior a 25%
0.00 Decréscimo superior a 25%

9.1.8. Satisfacdo do usuario com o servico de transporte publico

A

Definicéo

Porcentagem da populagéo satisfeita com o servico de transporte

publico urbano e metropolitano em todas as suas modalidades.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteroi (Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel de Niter6i — PMUS (2019)).

Método de Calculo

Na falta de pesquisa de satisfacdo direcionada, utilizou-se como

referéncia a consulta publica para realizada na elaboracdo do PMUS
(2019), que indica que um total de 68% da populacdo participante se
referiu de maneira negativa com relacdo a mobilidade urbana no
municipio. Desta forma, entende-se que, de forma binaria, 32% dos
participantes estdo satisfeitos com a mobilidade urbana da cidade.

Score
A partir dos dados levantados, conclui-se que 32% dos usuarios
estdo satisfeitos com o sistema de transporte municipal.

Normalizacéo
De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizagédo o
valor para o indicador é igual a 32%.
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Score Valores de Referéncia
Porcentagemda populacéo (ou dos entrevistados) que esta totalmente satisfeita (ou
percebe o servico como excelente) como sistema de transporte pablico urbano e
metropolitano

1.00 100%

0.75 75%

0.50 50%

0.25 25%

0.00 0%

9.2. Diversificacdo modal

9.2.1. Diversidade de modos de transporte

A

Definicéo

Numero de modos de transporte disponiveis na cidade.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niter6i (Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel de Niter6i — PMUS (2019)).

Método de Calculo

Foi realizado identificacdo dos modos de transportes disponiveis

no municipio, sdo eles:

Caminhada, Ciclismo, Automovel particular, Taxis urbanos,

Onibus municipais e intermunicipais, Barcas e Mobilidade
compartilhada (carros e bicicleta).

Score

A cidade dispde de 7 tipos de transportes (publico, semipublico e

privado)

Normalizacéo

De acordo com o calculo do score e da tabela de normalizacéo o

valor para o indicador é igual a 1,00.
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Score Valores de Referéncia
NUmero de modos de transporte (publico, semi-pUblico e privado) que a cidade
dispde
7 ou mais (caminhada, ciclismo, automovel particular, taxi, onibus e sistemas

100 sobre trilhos - metro leve, metro ou trem de suburbio, transporte
aquaviario - barcas, ferry boat, balsas - mobility services -car sharing, bike
sharing, etc.)

0.75 6 (caminhada, ciclismo, automovel particular, taxi, onibus e sistemas sobre
trilhos - metro leve, metro ou trem de suburbio)

0.50 5 (caminhada, ciclismo, automovel particular, taxi e onibus)

0.25 4 (caminhada, ciclismo, automovel particular e taxi)

0.00 3 (caminhada, ciclismo e automovel particular)

9.2.2. Transporte coletivo x transporte individual

A

Definicéo

Razdo entre o nuimero diario de viagens na area urbana ou

metropolitana feitas por modos coletivos de transporte e o numero diario
de viagens feitas por modos individuais de transporte motorizados.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteréi (Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel de Niter6i — PMUS (2019 e Sintese — 2018)).

Meétodo de Calculo

A partir dos valores indicados no PMUS (2019) e com base nos

calculos realizados no PDDU (2017), tem-se:

e N°total de viagens originadas em Niter0i: 1.253.974

e N°de viagens por modos motorizados em Niteroi: 866.488
e N°de viagens por modos motorizados individual: 172.804
e NOde viagens por modos motorizados coletivo: 693.684

O calculo se da pela pela razdo entre o nimero de viagens diarias

feitas por modos coletivos de transporte e 0 nimero de viagens diarias
feitas por modos individuais de transportes motorizados.

Score

A partir dos célculos o score do indicador é igual a 4,014.

Normalizacéo

De acordo com o calculo do score e da tabela de normalizacéo o

valor para o indicador € igual a 0,75.
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Score Valores de Referéncia
Razdo entre o namero diario de viagens na area urbana feitas por modos coletivos e
0 numero diario de viagens feitas por modos individuais de transporte motorizados

1.00 Igual ou superior a 5

0.75 4.00

0.50 3.00

0.25 2.00

0.00 Igual ou inferior a 1

9.2.3. Modos ndo-motorizados x modos motorizados

A

Definicéo

Razdo entre o nuimero diario de viagens na area urbana ou

metropolitana feitas por modos ndo-motorizados de transporte e nimero
diario de viagens feitas por modos motorizados de transporte.

Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niterdi (Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel de Niter6i — PMUS (2019 e Sintese — 2018)).

Meétodo de Calculo

A partir dos valores indicados no PMUS (2019) com base nos

calculos realizados no PDDU (2017), tem-se:

e N°total de viagens originadas em Niter0i: 1.253.974
e N°de viagens por modos motorizados em Niteroi: 866.488
e N°de viagens por modos ndo motorizados: 387.486

O célculo é realizado pela razdo entre o nimero de viagens diarias

feitas por modos ndo-motorizados de transporte e 0 niUmero de viagens
diarias feitas por modos motorizados de transportes.

Score

A partir dos célculos o score do indicador é igual a 0,447

Normalizacéo

De acordo com o calculo do score e da tabela de normalizacéo o

valor para o indicador é igual a 0,00.
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Score Valores de Referéncia
Razdo entre o namero diario de viagens na area urbana feitas por modos néo-
motorizados e o nimero diario de viagens feitas por modos motorizados de

transporte
1.00 Igual ou superior a 2
0.75 1.75
0.50 1.50
0.25 1.25
0.00 Igual ou inferior a 1

9.3. Requlacao e fiscalizacdo do transporte publico

9.3.1. Contratos e licitacbes

A

Definicéo
Porcentagem dos contratos de operacdo de servicos de transporte
publico que se encontram regularizados.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niter6i (Portal da Transparéncia e Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel de Niter6i — PMUS (2019)).

Método de Célculo

Levantamento dos contratos de prestacdo de servicos de
transporte coletivo vigentes e regulares no ano de referéncia (2019). Os
contratos atualmente vigentes sdo os termos de concessdo das linhas
onibus para os consorcios TransNIT e Transoceanica e dos terminais de
transporte.

Termo de Concesséo n° 06/2007

Termo de Concesséo n° 107/2012

Score
Todos os contratos de prestacdo de servicos de transportes se
encontram regularizados.

Normalizacéo
De acordo com o levantamento do score e da tabela de
normalizacgéo o valor para o indicador é igual a 1,00.
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Score Valores de Referéncia
Porcentagemdos contratos de prestacdo de servigos de transportes que se
encontram regularizados

1.00 100%
0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%
0.00 0%

9.3.2. Transporte clandestino

A. Definicdo
Participacdo do transporte clandestino ou irregular nos
deslocamentos urbanos.

B. Fontes de dados
Departamento de Transportes Rodoviarios do Rio de Janeiro —
DETRO (http://www.detro.rj.gov.br/noticia/1115)
Veiculos de imprensa:

e Jornal do Brasil (https://www.jb.com.br/rio/noticias
/2011/08/18 [falsos-taxistas-de-niteroi-responderao-por-
formacao-de-uadrilha-mp-denuncia-144.html)

e Globo  (https://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2015/11/
operacao-desarticula-mafia-de-taxis-piratas-em-niteroi-rj.html)

e Globo (https://oglobo.globo.com/rio/bairros/vans-piratas-
atuam-livremente-noite-em-niteroi-11205070)

C. Método de Calculo
Observa-se, de acordo com as informacdes dos 6rgéos oficiais e
reportagens, que ha periodicamente o aparecimento de transportes
clandestinos no municipio. Contudo, estas atuacbGes esporadicas séo
reprimidas e/ou regularizadas pelo poder pablico (municipal e estadual)

D. Score
A presenca de transporte clandestino no municipio é pequena,
predominando 0s servicos de vans e peruas irregulares.

E. Normalizacéo
De acordo com o levantamento do score e da tabela de
normalizag&do o valor para o indicador é igual a 0,75.
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Score Valores de Referéncia

A participagdo do transporte clandestino no sistema de transporte publico
urbano é:

Inexpressiva ou inexistente, tendo sido combatidos, regulamentados ou

1.00 . .
incorporados ao sistema formal

0.75 Pequena, predominando os servi¢os de vans e peruas irregulares

0.50 Peque,na}, predominando os servigos de vans e peruas irregulares e
mototaxi

0.25 Expressiva, predominando os servigos de vans e peruas irregulares,
mototaxi e taxi-lotagdo

0.00 Expressiva, existindo servi¢os de natureza diversa como vans e peruas

irregulares, mototaxi, tdxi-lotacéo, 6nibus piratas e automéveis

9.4. Integracdo do transporte publico

9.4.1. Terminais intermodais

A. Definicdo
Porcentagem dos terminais de transporte urbano/metropolitano
de passageiros que permitem a integracao fisica de dois ou mais modos
de transporte publico.
B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteréi (Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niter6i — PMUS (2019)) e Niteréi Empresa de Lazer e
Turismo — NELTUR.
C. Meétodo de Célculo
O levantamento dos terminais municipais e identificacdo das
integracOes existentes estdo compilados na tabela abaixo:
TERMINAL TIPO DE INTEGRAGAO INTEGRAGAO |RAZAO
Terminal Rodoviario Jodo Goulart N&o tem integragdo com outro modal NAO

Permite integracdo com modo cicloviario e

Terminal Rodoviario Roberto da Silveira o SIM
commodo aquaviario (barcas)
Lo Permite integragdo com modo cicloviario e
Estacédo das Barcas - Praga Araribdia . gra T L SIM
comonibus municipais e intermunicipais
x . Permite integragdo com modo cicloviario e
Estacdo das Barcas - Charitas grag SIM

comonibus municipais e intermunicipais

0.75

D.

E.

Score
A partir do levantamento de dados, conclui-se que 75% dos
terminais municipais dispdem de integragdo entre modais.

Normalizacéo
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De acordo com o levantamento do score e da tabela de

normalizacdo o valor para o indicador é igual a 75%.

Score Valores de Referéncia
Porcentagem dos terminais de transporte publico urbano que permitem
integracdo entre dois 0os mais modos de transporte publico

1.00 Mais de 75%

0.75 75%
0.50 50%
0.25 25%
0.00 0%

9.4.2. Integracdo do transporte publico

A

Definicéao
Grau de integracdo do sistema de transporte publico urbano e
metropolitano.

Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niter6i e Rio Bilhete Unico
(https://site.riobilheteunico.com.br/).

Método de Célculo

Como descrito no item 9.4.1, o municipio conta com integracdo
fisica modal (rodoviério, aquaviario e cicloviario). Além disso, o
municipio possui integracédo tarifaria que funciona em conjunto com o
sistema de integracdo tarifaria do estado do Rio de Janeiro (Rio Bilhete
Unico). No ambito estadual, o sistema de bilhetagem eletronica vigente
permite a integracdo entre dnibus municipal e intermunicipal.

No ambito municipal, ha integracdo tarifaria entre &nibus
municipais e desde 2020, o sistema de bilhetagem para a populacgdo do
municipio, permite integragdo tarifaria entre os dnibus municipais e as
barcas.

Score

O sistema de transporte pablico € totalmente integrado com o uso
de bilhete eletronico para integracdo intermodal e de sistemas adjacentes
(intermunicipais ou metropolitanos).

Normalizacéo
De acordo com o levantamento do score e da tabela de
normalizag&o o valor para o indicador é igual a 1,00.
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Score

Valores de Referéncia

1.00

O sistema de transporte publico é totalmente integrado com o uso de
bilhete eletrénico para integragéo intermodal e de sistemas adjacentes
(intermunicipais ou metropolitanos)

0.75

E praticada a integracéo fisica e tarifaria temporal em terminais fechados e
em qualquer ponto do sistema de transporte pUblico urbano, para 0 mesmo

modo de transporte e entre diferentes modos (transferéncias intramodais e

intermodais)

0.50

E praticada a integracéo fisica e tarifaria temporal somente em terminais
fechados do sistema de transporte plblico urbano, para 0 mesmo modo de
transporte (transferéncias intramodais)

0.25

E praticada somente a integrago fisica em terminais fechados do sistema
de transporte publico urbano, para 0 mesmo modo de transporte
(transferéncias intramodais)

0.00

N&o é praticada nenhuma forma de integracdo fisica ou tarifaria no sistema
de transporte publico urbano

9.5. Politica Tarifaria

9.5.1. Descontos e gratuidades

A. Definicdo

Porcentagem dos usuérios do sistema de transporte publico que

usufruem de descontos ou gratuidade do valor da tarifa.

B. Fontes de dados

Prefeitura Municipal de Niteréi (Secretaria de Urbanismo e

Mobilidade).

C. Método de Calculo

Segundo dados disponibilizados por gestor da Secretaria

Municipal de Urbanismo e Mobilidade, a porcentagem de gratuidades
tarifarias no transporte publico é de aproximadamente 20%.

Score

A porcentagem dos embarques (ou usuarios) do sistema de
transporte publico no periodo de analise que tiveram desconto ou
gratuidade da tarifa é de aproximadamente 20%.

Normalizacéo
De acordo com o levantamento do score e da tabela de
normalizacgéo o valor para o indicador é igual a 0,75.
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Score Valores de Referéncia
Porcentagemdos embarques (ou usuarios) do sistema de transporte pablico no
periodo de andlise que tiveram desconto ou gratuidade da tarifa

1.00 Até 10%

0.75 20%

0.50 30%

0.25 40%

0.00 50% ou mais

9.5.2. Tarifas de transporte

A.

Definicéo

Variacdo percentual dos valores de tarifa de transporte publico

urbano para um periodo de analise, comparada a indices inflacionarios
para 0 mesmo periodo.

Fontes de dados

Banco Central — Estudos especiais — Decomposi¢édo da inflacdo

(2019) e Prefeitura Municipal de Niterdi

Meétodo de Calculo

Para o calculo do indicador € necessario o calculo da variacéo dos

valores de inflagdo e das tarifas de transporte para comparagdo. Os
valores levantados foram:

e Indice da inflacdo (2017) — 2,95%

e Indice da inflacdo (2018) — 3,15%

e Indice da inflacdo (2019) — 4,31%

e Variacdo média da inflagdo: 46,10%

e Valor da tarifa de 6nibus municipal (2017) — R$ 3,90
e Valor da tarifa de 6nibus municipal (2018) — R$ 3,90
e Valor da tarifa de 6nibus municipal (2019) — R$ 4,05
e Valor da tarifa das barcas (2017) — R$ 5,90

e Valor da tarifa das barcas (2018) — R$ 6,50

e Valor da tarifa das barcas (2019) — R$ 6,50

Score

Enquanto houve crescimento no indice da inflagdo, representando

uma média de 46,10%, para a tarifa de énibus municipal e das barcas
(intermunicipal), os valores se mantiveram por 2 anos seguidos,
representando uma variagao de 3,85% e 10%, respectivamente.

Desta forma, as tarifas de transporte publico apresentaram

inferior ao indice inflacionario selecionado.
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E. Normalizacéo
De acordo com o célculo do score e da tabela de normalizagéo o
valor para o indicador é igual a 0,66.

Score Valores de Referéncia
As tarifas de transporte publico apresentaramemrelagéo ao indice
inflacionério selecionado:

1.00 N&o houve aumento da tarifa
0.66 Aumento inferior ao indice
0.33 Aumento equivalente ao indice
0.00 Aumento superior ao indice

9.5.3. Subsidios publicos

A. Definicdo
Subsidios publicos oferecidos aos sistemas de transporte
urbano/metropolitano.

B. Fontes de dados
Prefeitura Municipal de Niteréi (Secretaria de Urbanismo e
Mobilidade).

C. Método de Calculo
O municipio emprega programa de subsidio a tarifa de transportes
quando da integracdo 6nibus municipal x barcas, arcando com o valor de
R$4,00 por passagem.
Além disso o municipio tem em andamento programa de subsidio
integral a passagens de pessoas com deficiéncia ou doencas crénicas e
seus respectivos acompanhantes (Decreto Municipal n® 11.494/2013).

D. Score
Ha em andamento no municipio subsidios publicos para servigcos
deficitarios (alta capacidade ou metro-ferroviarios) e servigos especiais
de transporte (pessoas com necessidades especiais, etc.).

E. Normalizacéo
De acordo com a avaliacdo do score e da tabela de normalizacéo
o valor para o indicador é igual a 0,75.
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Score Valores de Referéncia
Ha subsidios:

100 PUblicos _para a _totalidade do sistema dg transporte publico urbano e
metropolitano, visando a reducdo da tarifa de transporte
PUblicos para servigos deficitarios (alta capacidade ou metro-ferroviarios) e

0.75 servicos especiais de transporte (pessoas com necessidades especialis,
etc)

0.50 Publico somente para servicos deficitarios (alta capacidade ou
metroferroviarios)

0.25 H& somente mecanismos de subsidio interno para compensagdo em
sistema de transporte urbano com tarifa Unica

0.00 Né&o hé qualquer subsidio publico ou mecanismos de compensag&o para 0s

sistemas de transporte urbano/metropolitano
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. PESO PESO SCORE DIMENSOES IMUSg
DOMINIO PESO TEMA ID INDICADOR SCORE UNIDADE ~ IMUS .
RED. RED. NORMAL. SOCIAL ECONOMICA AMBIENTAL 9 Max
Acessibilidade 0.108 |Acessibilidade aos sistemas de transportes 0.29 1.1.1 Acessibilidade ao transporte publico 0.33 82.72 % 0.81 0.38 0.0032 0.36 0.0030 0.26 0.0022 0.0084  0.0104
P 0 A
0.108 029 |11 Iransporte publico para pessoas com 033 10000  0ouexstenciade 1.00 038 00039 036 00037 026 00027 00104 00104
necessidades especiais servigo especial

0.108 0.29 1.1.3 Despesas com transporte 0.33 % 0.92 0.38 0.0036 0.36 0.0034 0.26 0.0025 0.0095 0.0104
0.108 |Acessibilidade universal 028 |12 [ravessias adaptadas apessoas com 0.00 % 0.00 040 00000 032 00000 027 00000 00000 0.0000

necessidades especiais
0.108 0.28 1.2.2 Acessibilidade a espagos abertos 0.50 % 0.97 0.40 0.0059 0.32 0.0047 0.27 0.0040 0.0147  0.0150
0.108 028 |1.23 Vagas deestacionamento para pessoas com 0.00 Ntmero 0.00 040 00000 032 00000 027 00000 00000 0.0000

necessidades especiais
0.108 0.28 1.2.4 Acessibilidade a edificios publicos 0.00 % 0.00 0.40 0.0000 0.32 0.0000 0.27 0.0000 0.0000 0.0000
0.108 0.28 1.2.5 Acessibilidade aos servicos essenciais 0.50 % 0.95 0.40 0.0057 0.32 0.0046 0.27 0.0039 0.0143 0.0150
0.108 |Barreiras fisicas 0.22 1.3.1 Fragmentagao urbana 1.00 1.00 NiUmero 1.00 0.38 0.0090 0.30 0.0071 0.32 0.0076 0.0237  0.0237
0.108 ::gfc'::" para pessoas com necessidades 021 |14.1 Agdes para acessibilidade universal 1.00 100  Tipos de medidas 1.00 046 00104 028 00064 027 00061 00227 00227
Aspectos Ambientais  0.113 |Controle dos impactos no meio ambiente 0.52 2.1.1 Emissdes de CO 0.00 % 0.00 0.29 0.0000 0.28 0.0000 0.43 0.0000 0.0000 0.0000
0.113 0.52 2.1.2 Emissdes de CO, 0.00 % 0.00 0.29 0.0000 0.28 0.0000 043 0.0000 0.0000 0.0000
0.113 0.52 2.1.3 Populagéo exposta ao ruido de trafego 0.00 % 0.00 0.29 0.0000 0.28 0.0000 0.43 0.0000 0.0000 0.0000
0.113 0.52 2.1.4 Estudos de Impacto Ambiental 1.00 0.50 Sim/Nao, Tipo 0.50 0.29 0.0086 0.28 0.0083 0.43 0.0127 0.0296 0.0591
0.113 |Recursos naturais 048 |2.2.1 Consumo de combustivel 0.50 27791 L/hab/ano 0.79 0.26 0.0055 0.32 0.0068 0.42 0.0089  0.0212  0.0269
0.113 0.48 |2.2.2 Usode energialimpa e combustiveis alternativos ~ 0.50 0.00 % 0.00 0.26 0.0000 0.32 0.0000 0.42 0.0000  0.0000 0.0269
Aspectos Sociais 0.108 |Apoio ao cidaddo 0.26 |3.1.1 Informag&o disponivel ao cidadao 1.00 1.00 Tipos de informacéao 1.00 0.40 0.0112 0.31 0.0087 0.29 0.0081 0.0281  0.0281
0.108 |Incluséo social 0.00 3.2.1 Equidade vertical (renda) 0.00 Vazio Namero r 0.00 0.45 0.0000 0.30 0.0000 0.25 0.0000 0.0000 0.0000
0.108 |Educagéo e cidadania 0.23 | 3.3.1 Educacéo para o desenvolvimento sustentavel 1.00 0.50 Tipos de acdes 0.50 0.39 0.0050 0.30 0.0038 0.31 0.0039 0.0127  0.0254
0.108 |Participacéo popular 0.24 |3.4.1 Participagdo na tomada de decisédo 1.00 1.00 Grau de participacéo 1.00 0.41 0.0106 0.27 0.0070 0.32 0.0083 0.0259  0.0259
0.108 |Qualidade de vida 0.27 3.5.1 Qualidade de Vida 1.00 1.00 % 0.01 0.35 0.0001 0.30 0.0001 0.35 0.0001 0.0003 0.0291
Aspectos Politicos 0.113 |Integracéo de ac¢des politicas 0.34 |4.1.1 Integragdo entre niveis de governo 0.50 0.75 Frequéncia, grau de 0.75 0.33 0.0047 0.34 0.0048 0.32 0.0046  0.0142  0.0190
0.113 0.34 | 4.1.2 Parcerias publico/privadas 0.50 0.50 Sim/Nao 0.50 0.33 0.0031 0.34 0.0032 0.32 0.0030 0.0095 0.0190
0.113 |Captacéo e gerenciamento de recursos 0.33 | 4.2.1 Captagédo de recursos 0.50 94.72 % 1.00 0.33 0.0060 0.40 0.0073 0.27 0.0049 0.0183 0.0183
0.113 0.33 |4.2.2 Investimentos em sistemas de transportes 0.50 0.75 Areas, tipos de 0.75 0.33 0.0045 0.40 0.0055 0.27 0.0037 0.0137  0.0183
0.113 0.33 | 4.2.3 Distribui¢éo dos recursos (coletivo x privado) 0.00 Vazio NUmero 0.00 0.33 0.0000 0.40 0.0000 0.27 0.0000 0.0000 0.0000
0.113 033 424 22:22222;'05 recursos (motorizados xndo- 0.00 Vazio Numeo 0.00 033 00000 040 00000 027 00000 00000 0.0000
0.113 |Politica de mobilidade urbana 0.34 ]4.3.1 Politica de mobilidade urbana 1.00 1.00 Sim/N&o, estagio de 1.00 0.34 0.0129 0.33 0.0125 0.32 0.0122 0.0380  0.0380
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- PESO PESO SCORE DIMENSOES IMUSg
DOMINIO PESO TEMA D INDICADOR SCORE UNIDADE X IMUS .
RED. RED. NORMAL. SOCIAL ECONOMICA AMBIENTAL 9 Max
.y r n ~ 2

Infra-estrututra 0120 |Provisdoe manutencdo dainfra-estrutura de 046 |5.1.1 Densidade e conectividade da rede viaria 0.00 Vazio km/km®, grau de 0.00 028 00000 041 00000 031 00000 00000 0.000

transportes conectividade
0.120 046 |[5.1.2 Vias pavimentadas 0.33 % 0.85 028 00044 041 00065 031 00049 0.0158 0.0186
0.120 046 |513 5;:::;:::% manutencdo da infra-estruturade . 100  Tipos de despesas 1.00 028 00052 041 00076 031 00058 00186 0.0186
0.120 046 |[5.1.4 Sinalizagao viaria 0.33 0.80 Parcela da 0.80 028 00042 041 00061 031 00046 0.0149 0.0186
0.120 [Distribuicao da infra-estrutura de transportes 0.54 |5.2.1 Vias para transporte coletivo 1.00 21.40 % 0.21 0.33 0.0045 0.35 0.0048 0.33 0.0045 0.0138  0.0644

ao- 0

Modos N&o 0.110 [Transporte cicloviario 047 |6.1.1 Extenso e conectividade de ciclovias 0.50 0.25 %, grau de 0.25 032 00021 029 00019 039 00025 00064 0.0257

motorizados conectividade
0.110 0.47 |6.1.2 Frota de bicicletas 0.00 bicicletas/100 0.00 032 00000 029 00000 039 00000 0.0000 0.0000
0.110 047 |6.1.3 Estacionamento para bicicletas } % 0.25 032 00021 029 00019 039 00025 0.0064 0.0257
0.110 [Deslocamentos a pé 0.00 |6.2.1 Vias para pedestres % , conectividade 0.00 0.33 0.0000 0.28 0.0000 0.39 0.0000 0.0000 = 0.0000
0.110 0.00 |[6.22 Vias com calcadas % 0.00 0.33 00000 028 00000 039 00000 0.0000 0.0000
0.110 [Redugéo de viagens 0.53 |6.3.1 Distancia de viagem km 0.00 0.28 0.0000 0.32 0.0000 0.40 0.0000 0.0000  0.0000
0.110 053 |[6.3.2 Tempo de viagem min 0.00 028 00000 032 00000 040 00000 0.0000 0.0000
0.110 053 |[6.3.3 Namero de viagens 124  viagens/habitante/di 0.62 028 00051 032 00059 040 00073 00183 0.0295
0.110 0.53 | 6.3.4 Acdes para reducéo do trafego motorizado 0.50 0.25 Sim/Néo, tipo 0.25 0.28 0.0021 0.32 0.0024 0.40 0.0029 0.0074  0.0295

Planej I . i R .

?:;’;2;: ° 0.108 |Capacitaco de gestores 0.14 |7.1.1 Nivel de formagdo de técnicos e gestores 050  100.00 % 1.00 031 00023 037 00028 032 00024 00076 0.0076
0.108 0.14 |7.1.2 Capacitacéo de técnicos e gestores 0.50 100.00  horas/funcionario/an 1.00 0.31 0.0023 0.37 0.0028 0.32 0.0024 0.0076  0.0076
0.108 |Areas centrais e de interesse histérico 0.00 |7.2.1 Vitalidade do centro 0.00 Namero 0.00 035 00000 030 00000 035 00000 0.000 0.0000
0.108 [Integrag&o regional 0.13 | 7.3.1 Consoércios intermunicipais 1.00 0.00 Sim/N&o, Tipo 0.00 0.31 0.0000 0.34 0.0000 0.35 0.0000 0.0000 0.0146
0.108 [Transparéncia do processo de planejamento 0.13 | 7.4.1 Transparéncia e responsabilidade 1.00 1.00 Sim/Néo 1.00 0.38 0.0055 0.32 0.0047 0.31 0.0045 0.0146  0.0146
0.108 :Lalge’amem" e controle do uso € 0cupagao do ¢ 15 {751 vais urbanos 0.00 Vazio % 0.00 031 00000 032 00000 036 00000 00000 0.000
0.108 015 |[7.5.2 Crescimento urbano 0.00 Vazio Ntmero 0.00 031 00000 032 00000 036 00000 0.0000 0.0000
0.108 0.15 |[7.5.3 Densidade populacional urbana 050  3968.96 habitantes/km? 0.00 0.31 00000 032 00000 036 00000 0.0000 0.0083
0.108 0.15 |7.5.4 indice de uso misto 0.00 % 0.00 031 00000 032 00000 036 00000 0.0000 0.0000
0.108 015 |[7.55 Ocupagdes irregulares 0.50 3.80 % 1.00 031 00026 032 00027 036 00030 0.0083 0.0083
0.108 |Planejamento estratégico e integrado 015 |7.6.1 "'aneiamentourbano, ambiental e de 050 1.00 SinfN&o, Grau de 1.00 032 00027 035 00020 033 00027 00083 00083

transportes integrado cooperagao
0.108 0.15 |7.6.2 Efetivacdo e continuidade das agdes 0.50 1.00 Programas/Projetos 1.00 0.32 0.0027 0.35 0.0029 0.33 0.0027 0.0083  0.0083
0108 |Planejamento dainfra-estrutura urbana e 015 |7.7.1 Parques e areas verdes 033 63.88 mZhabitante 1.00 031 00017 039 00021 030 00016 00053 0.0053

equipamentos urbanos

0.108 0.15 | 7.7.2 Equipamentos urbanos (escolas) 0.33 1.00 escolas/1000 0.75 0.31 0.0012 0.39 0.0016 0.30 0.0012 0.0040  0.0053
0.108 015 |7.7.3 Equipamentos urbanos (postos de satide) 0.33 1.95 Sagz:‘l’géjgoo 0.00 031 00000 039 00000 030 00000 0.0000 0.0053
0.108 [Plano Diretor e legislagéo urbanistica 0.14 |7.8.1 Plano Diretor 0.33 1.00 Sim/Néo, 1.00 0.31 0.0015 0.35 0.0017 0.35 0.0017 0.0050 = 0.0050
0.108 0.14 |[7.82 Legislagio urbanistica 0.33 1.00 Sim/N&o 1.00 031 00015 035 00017 035 00017 0.0050 0.0050
0.108 0.14 | 7.8.3 Cumprimento da legislagédo urbanistica 0.33 1.00 Sim/N&o, Tipo 1.00 0.31 0.0015 0.35 0.0017 0.35 0.0017 0.0050 = 0.0050
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. PESO PESO SCORE DIMENSOES IMUSg
DOMINIO PESO TEMA RED. 1D INDICADOR RED. SCORE UNIDADE NORMAL. SOCIAL ECONOMICA AMBIENTAL IMUSg Méx
Trafego e Circulagdo 157 | acigentes de ransito 034 |8.1.1 Acidentes de transito 0.33 16.25 mortos/100.000 0.96 037 00044 038 00045 026 00031 00118 0.0123
Urbana habitantes/ano
0.107 0.34 |8.1.2 Acidentes com pedestres e ciclistas 0.33 0.76 % 1.00 0.37  0.0046 0.38 0.0047 0.26 0.0032  0.0123 = 0.0123
0.107 0.34 8.1.3 Prevencéo de acidentes 0.33 90.00 % 0.90 0.37 0.0041 0.38 0.0042 0.26 0.0029 0.0111 0.012
0.107 [Educacéo para o transito 0.31 |8.2.1 Educagéo para o transito 1.00 100.00 % 1.00 0.39 0.0128 0.31 0.0101 0.30 0.0098 0.0327  0.0327
0.107 [Fluideze circulagédo 0.00 |8.3.1 Congestionamento 0.00 horas/dia 0.00 0.29 0.0000 0.35 0.0000 0.36 0.0000 0.0000  0.0000
0.107 0.00 8.3.2 Velocidade média de trafego 0.00 km/h 0.00 0.29 0.0000 0.35 0.0000 0.36 0.0000 0.0000 0.0000
0.107 ([Operagéo e fiscalizagéo de transito 0.00 |8.4.1 Violagéo das leis de transito 0.00 % 0.00 0.34 0.0000 0.33 0.0000 0.33 0.0000 0.0000  0.0000
0.107 [Transporte individual 0.35 |[8.5.1 indice de motorizagdo 0.50 367.00 autos/1000 0.42 0.32 0.0025 0.31 0.0024 0.36 0.0028 0.0078 0.0188
0.107 0.35 |8.5.2 Taxa de ocupacdo dos veiculos 0.50 1.30 passageiros/auto 0.10 0.32 0.0006 0.31 0.0006 0.36 0.0007 0.0019  0.0188
Sistemas de 0112 |Pisponibilidade e qualidade do ransporte 023 |9.1.1 Extenséo da rede de transporte pablico 0.17 55.84 % 0.45 035 00007 033 00006 032 00006 00020 00044
Transporte Urbano publico
0.112 0.23 9.1.2 Freqliéncia de atendimento do transporte pablico  0.00 Vazio min 0.00 0.35 0.0000 0.33 0.0000 0.32 0.0000 0.0000 0.0000
0.112 0.23 9.1.3 Pontualidade 0.17 80.00 % 0.00 0.35 0.0000 0.33 0.0000 0.32 0.0000 0.0000 0.0044
0.112 0.23 9.1.4 Velocidade média do transporte publico 0.17 10.00 km/h 0.00 0.35 0.0000 0.33 0.0000 0.32 0.0000 0.0000 0.0044
0.112 0.23 |9.1.5 Idade média da frota de transporte publico 0.17 7.00 anos 0.66 0.35 0.0010 0.33 0.0010 0.32 0.0009 0.0029  0.0044
0.112 0.23 9.1.6 indice de passageiros por quildmetro 0.17 3.00 passgeiros/km 0.25 0.35 0.0004 0.33 0.0004 0.32 0.0003 0.0011 0.0044
0.112 023 [9.1.7 Passageiros transportados anualmente 0.00 Namero 0.00 035 00000 033 00000 032 00000 00000 0.0000
0.112 023 |9.1.g Sausfacdo do usurio com o senico de 0.17 32.00 % 0.32 035 00005 033 00005 032 00004 00014 00044
transporte publico
0.112 [Diversificacdo modal 0.18 |9.2.1 Diversidade de modos de transporte 0.33 7.00 Nimero 1.00 0.31 0.0021 0.34 0.0023 0.34 0.0023 0.0068  0.0068
0.112 0.18 9.2.2 Transporte coletivo x transporte individual 0.33 4.01 Numero 0.75 0.31 0.0016 0.34 0.0017 0.34 0.0017 0.0051 0.0068
0.112 0.18 |9.2.3 Modos ndo-motorizados xmodos motorizados 0.33 0.45 Namero 0.00 0.31 0.0000 0.34 0.0000 0.34 0.0000  0.0000 0.0068
0.112 [Regulacéo e fiscalizagéo do transporte publico 0.18 |9.3.1 Contratos e licitagdes 0.50 100.00 % 1.00 0.34 0.0034 0.35 0.0035 0.31 0.0031 0.0099  0.0099
0.112 0.18 |9.3.2 Transporte clandestino 0.50 1.00 Participagéo, tipo 1.00 0.34 0.0034 0.35 0.0035 0.31 0.0031 0.0099  0.0099
0.112 (Integragéo do transporte publico 0.22 |9.4.1 Terminais intermodais 0.50 75.00 % 0.75 0.37 0.0033 0.33 0.0030 0.30 0.0027 0.0090 0.0120
0.112 0.22 9.4.2 Integrag&o do transporte publico 0.50 1.00 Grau, Tipo 1.00 0.37 0.0045 0.33 0.0040 0.30 0.0036 0.0120 0.0120
0.112 (Politica tarifaria 0.19 |9.5.1 Descontos e gratuidades 0.33 20.00 % 0.75 0.38 0.0020 0.37 0.0020 0.25 0.0013 0.0054  0.0072
0.112 0.19 9.5.2 Tarifas de transportes 0.33 0.66 Variagdo % 0.66 0.38 0.0018 0.37 0.0018 0.25 0.0012 0.0047 0.0072
0.112 0.19 9.5.3 Subsidios publicos 0.33 0.75 Sim/Néo, tipo 0.75 0.38 0.0020 0.37 0.0020 0.25 0.0013 0.0054 0.0072

Absoluto Corrigido

IMUSg 0.649
Social 0.225
conbmica 0.218
Ambiental 0.206

0.6488
0.2249




